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1 WSTEP

Przedmiotem niniejszego opracowania jest ocena stanu bezpieczenstwa ruchu na sieci
pomorskich drég wojewddzkich administrowanych przez Zarzad Droég Wojewoddzkich
w Gdansku. Raport powstat na zlecenie Zarzadu Drog Wojewodzkich w Gdansku
(umowa nr 168/2013 z dnia 11.03.2013 roku) 1 stanowi kontynuacj¢ analogicznych
opracowan z lat 2001-2012.

Raport obejmuje lata 1999-2012 roku z uwzglednieniem nastgpujacych zagadnien:

e pordéwnanie stanu brd z sytuacjg wystepujaca w innych wojewddztwach oraz na tle drog
innych kategorii wojewddztwa pomorskiego,
e 0golnej charakterystyki i zmian obserwowanych w zakresie stanu brd,

e monitoringu gtéwnych probleméw brd,

e identyfikacji szczeg6lnie niebezpiecznych odcinkéw drog wojewodzkich, ich oceny
oraz propozycji dzialan zaradczych,

2  MATERIALY WYJSCIOWE
Przy opracowaniu raportu korzystano z nastepujacych materiatéw i1 zrédet informac;ji:

e danych o zdarzeniach drogowych (wypadkach i kolizjach) zaistniatych w latach
1999+2012 naterenie obecnego wojewodztwa pomorskiego przekazanych przez
Komende¢ Wojewddzka Policji Wydziat Ruchu Drogowego z dwdch Systemoéw Ewidencji
Kolizji i Wypadkéw (SEWIK), a weryfikowanych, gromadzonych i przetwarzanych
w Systemie  Ewidencji Zdarzen drogowych 1 Analiz Ruchowych (SEZAR)
w ZDW w Gdansku,

e dotychczas przeprowadzonych analiz 1 raportow o warunkach ruchu 1 stanie
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e danych o sieci drog wojewddzkich 1 wystepujacych na niej nat¢zeniach ruchu
pozostajacych w posiadaniu Zarzadu Drog Wojewodzkich w Gdansku,

¢ informacji o podejmowanych przez ZDW w Gdansku dzialaniach na rzecz poprawy brd,

e opracowanych  dokumentacji  technicznych  dotyczacych  odnéw, remontéw
lub przebudowy odcinkéw pomorskich drog wojewddzkich,

e informacje o zrealizowanych, obecnie realizowanych i1 planowanych inwestycjach
1 remontach na sieci pomorskich drég wojewodzkich,

¢ innych materialow 1 informacji przekazanych przez ZDW Gdansk,

e ogoélnodostgpnych informacji 1 danych wuzyskanych =z internetu, w tym:
www.zdw-gdansk.pl, www.policja.pl, www.pomorska.policja.gov.pl, www.gddkia.gov.pl
oraz www.google.maps.pl.



http://www.zdw-gdansk.pl/
http://www.policja.pl/
http://www.pomorska.policja.gov.pl/
http://www.gddkia.gov.pl/

3 STAN BRD W SKALI KRAJU I WOJEWODZTWA

Na podstawie danych publikowanych przez KG Policji w Warszawie wykonano analize
rozktadu wypadkow 1 ich ofiar z podzialem na poszczegdlne wojewodztwa w Polsce
w 2012 roku. W tabeli 1 przedstawiono liczby wypadkéw oraz ofiar rannych i zabitych
w wypadkach drogowych, a na wykresie 1 wskazniki ofiar zabitych i rannych w przeliczeniu
na wypadkéw drogowych w poszczegolnych wojewodztwach w Polsce.

Tabela 1. Dane o wypadkach i ich ofiarach w Polsce w 2012 roku.
Wypadki Zabici Ranni

Liczba % Liczba % | Liczba %

Wojewodztwo

Dolnoslaskie 3211 8,7% 238 6,7% | 4263 | 9,3%

Kujawsko—Pomorskie 1319 | 3,6% 222 | 6,2% | 1486 | 3,2%

Lubelskie 1623 | 4,4% 241 6,7% | 1877 | 41%
Lubuskie 803 2,2% 99 28% | 1086 | 2,4%
Lodzkie 3903 | 10,5% 295 8,3% | 4844 | 10,6%
Matopolskie 3902 | 10,5% 253 71% | 4775 | 10,4%
Mazowieckie 7805 | 21,1% 548 |[15,3% | 9619 | 21,0%
Opolskie 798 2,2% 82 2,3% 977 21%
Podkarpackie 1801 4,9% 184 52% | 2247 | 4,9%
Podlaskie 767 2,1% 131 3.7% 970 2,1%
Pomorskie 2763 | 7,5% 179 5,0% | 3568 | 7,8%
Slqskie 4675 | 12,6% 336 94% | 5707 | 12,5%
Swiqtokrzyskie 1393 | 3,8% 136 3.8% | 1713 | 3,7%

Warminsko-Mazurskie | 1607 | 4,3% 145 41% | 2066 | 4,5%

Wielkopolskie 2565 | 6,9% 315 8,8% | 3085 | 6,7%

Zachodnio—Pomorskie 1407 3,8% 131 3,7% | 1744 | 3,8%

Razem 37 046 [100,0% | 3571 |100,0%| 45 792 |100,0%

Jak wskazuja dane zawarte w tabeli 1 w wojewodztwie pomorskim udziat wypadkoéw
stanowi 7,5%, ofiar $miertelnych 5%, a ofiar rannych 7,8% w stosunku do ogotu wypadkow,
ofiar zabitych i rannych w skali kraju.
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Wykres 1. Porownanie wskaznikow zagrozenia ruchu drogowego w poszczegolnych
wojewodztwach w Polsce w 2012 roku

W 2012 roku cigzko$¢ wypadkow drogowych mierzonych liczbg ofiar $miertelnych
na 100 wypadkéw byta najnizsza w wojewoddztwie pomorskim. Natomiast niezmiennie
od lat w wojewddztwie pomorskim rejestrowany jest jeden z najwyzszych wskaznikéw
wyrazajacy si¢ liczbg rannych na 100 wypadkéw (3 ,,miejsce” po wojewddztwach lubuskim
1 dolnoslgskim).




Na drogach krajowych, wojewodzkich liczba kolizji w ww. okresie ulegata
niewielkimi wahaniom. Na drogach powiatowych i gminnych wystgpowaty wicksze zmiany
wartosci w kolejnych latach. Niespodziewana zmiana liczby kolizji na drogach
powiatowych i gminnych zaistniala w 2011 roku utrzymala si¢ w kolejnym 2012 roku.

12000 - e KRAJOWE WOJEWODZKIE
«m= ¥ POWIATACH GRODZKICH e POWIATOWE | GMINNE
10000 ~
O "\ ~
—
8000 \\ / \//\
x
6000 ) e

RVENE =2 V)

4000 — / -
-

2000

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Wykres 2. Kolizje na drogach wojewdédztwa pomorskiego w latach 19992012

W 2012 roku gwattowny wzrost liczby wypadkow wystapit na drogach w powiatach
grodzkich, wyrazny spadek liczby wypadkéw odnotowano na drogach powiatowych
1 gminnych a nieznaczny na drogach wojewddzkich oraz krajowych.
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Wykres 3. Wypadki na drogach wojewoédztwa pomorskiego w latach 1999+2012
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Wykres 4. Zabici na drogach wojewoédztwa pomorskiego w latach 19992012

W analizowanym okresie lat 1999-2012 na wigkszosci sieci drog publicznych
wojewodztwa pomorskiego mozna zaobserwowad systematyczny spadek liczby zabitych.
Jedynie w odniesieniu do sieci drog powiatowych i gminnych w ostatnich dwoch latach
odnotowywany jest wzrost ofiar §miertelnych.
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Wykres 5. Ranni na drogach wojewddztwa pomorskiego w latach 19992012

W  odniesieniu do liczby ofiar rannych stwierdzono te same prawidtowosci
jak w przypadku liczby wypadkow, tzn. Ze jedynie na sieci drog w powiatach grodzkich
odnotowano wyrazny wzrost liczby ofiar rannych, a najwigkszy spadek zarejestrowanych
ofiar rannych wystgpit na sieci drog wojewddzkich.
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4 OGOLNA CHARAKTERYSTYKA BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

Po niespodziewanym gwattownym wzroscie liczby zabitych na sieci drog pomorskich
drog wojewddzkich w 2011 roku, w kolejnym 2012 roku nastgpit drastyczny prawie 34%
spadek liczby ofiar $miertelnych, osiagajac najnizsza wartos¢ w catym analizowanym okresie
lat 1999-2012! Liczba wypadkoéw 1 kolizji zmniejszyta si¢ odpowiednio o 7 1 11%, a liczba
ofiar rannych o prawie 14%.

Tabela 2. Zdarzenia i ich ofiary na drogach wojewodzkich woj. pomorskiego
w latach 1999+2012

ROK Kolizje Wypadki Zabici Ranni Koszt zdarzen

1999 1846 563 929 747 brak danych
2000 2144 683 62 998 253 404 880 zt
2001 2374 697 86 983 302 398 210 zi
2002 2613 727 76 1089 358 227 771 7k
2003 2580 676 75 998 355577 977 7k
2004 2786 663 78 1000 393 709 028 zi
2005 2538 605 67 870 367 907 249 71
2006 2546 538 60 785 345 396 823 7k
2007 2491 604 65 871 367 587 961 zi
2008 2442 625 72 937 395 743 461 zi
2009 2417 524 67 743 350 713 229 7k
2010 2638 507 48 735 342 822 212 7k
2011 2325 576 62 811 360 830 687 zi
2012 2123 510 41 700 305706 271 zk

2012/2011
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5 GLOWNE ZAGADNIENIA BRD

5.1 STRUKTURA RODZAJOWA WYPADKOW

W 2012 roku najliczniejsza grupe rodzajowa wsrod wypadkow rejestrowanych
na pomorskich drogach wojewodzkich byly zderzenia boczne pojazdéw, ktore stanowily
26,9% ogotu wypadkow, 12,2% ogoéhu zabitych oraz 28,4% ogétu rannych.

Podobnie jak w latach ubieglych najwigksza ciezkos¢ wypadkéw odnotowano
w odniesieniu do najechan na drzewo/slup/inny obiekt drogowy (34,1% zabitych,
19,0% wypadkéw i 16,3% rannych) oraz w przypadku zderzen czolowych
(26,8% zabitych, 14,7% wypadkow i21,4% rannych) i najechan na pieszego
(17,1% zabitych, 13,9% wypadkow i 9,6% rannych).

Analogicznie do lat poprzednich do kolizji dochodzito najczesciej w wyniku zderzen
bocznych (32,4% ogoétu kolizji) 1 tylnych (21,9% ogoétu kolizji). Kolejne znaczace grupy
stanowily najechania na zwierze (13,4%), inne rodzaje (7,6%) oraz najechania
na drzewo/shup (7,1%).

Tabela 3. Struktura rodzajowa zdarzen drogowych w 2012 roku

Rodzaj zdarzenia Kolizje Wypadki Zabici Ranni
ZDERZENIE CZOLOWE 130 6,1% 75 14,7% 11 26,8% | 150 | 21,4%
ZDERZENIE BOCZNE 688 | 32,4% | 137 | 26,9% 5 12,2% | 199 | 28,4%
ZDERZENIE TYLNE 464 | 219% | M 8,0% 1 24% | 55 | 7,9%
NAJECHANIE NA PIESZEGO 17 0,8% 71 13,9% 7 17,1% 67 9,6%

NAJECHANIE NA DRZEWO,
SLUP, INNY OBIEKT 151 | 71% 97 190% | 14 | 341% | 114 | 16,3%

Weos oare CURE |51 | 24% | 0 | 00% | 0 | 00% | 0 | 00%
NAJECHANIENAZWIERZE | 285 |134% | 3 | 0,6% | 0 | 00% | 5 | 07%
WYWROCENIEPOJAZDU | 120 | 57% | 59 | 11,6% | 2 | 49% | 71 |101%
WYPADEK Z PASAZEREM 0 0,0% 2 0,4% 0 0,0% 4 0,6%

INNE RODZAJE 162 7,6% 19 3,7% 1 2,4% 27 3,9%

RAZEM| 2123 |100,0%| 510 |100,0%| 41 |100,0%| 700 |100,0%

Analiza Wykres 7 wskazuje, ze poprawa brd nastapila glownie w odniesieniu
do wypadkéw zwigzanych z najechaniem na pieszego oraz w wyniku zderzen bocznych
(ponad 2-krotny spadek) i najechan na drzewo/stup.

Nie odnotowano wzrostu zagrozenia w zadnej grupie rodzajowej wypadkow.
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zabudowanych iniezabudowanych. Zwraca uwagg spadek liczby ofiar $miertelnych
w obszarach niezabudowanych, gdzie w 1999 roku zging¢to 78 osob, a w 2012 roku 31 oséb.

5.2 MIEJSCE WYSTEPOWANIA ZDARZEN
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Wykres 8. Wypadki i ich ofiary wg obszaru w latach 1999+2012




BZDERZENIE CZOLOWE = ZDERZENIE BOCZNE

HZDERZENIE TYLNE = NAJECHANIE NA PIESZEGO
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Wykres 9. Porownanie liczby zabitych w obszarach niezabudowanych wg rodzaju
zdarzen w latach 2000+2012
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Wykres 10. Porownanie liczby zabitych w obszarach zabudowanych wg rodzaju zdarzen
w latach 20002012

W 2012 roku, w obszarach niezabudowanych nastapil spadek zagrozenia Zycia
we wszystkich istotnych rodzajach zdarzen, a szczegdlnie w odniesieniu do wypadkow
z pieszymi oraz uderzen pojazdow w drzewo.

W obszarach zabudowanych wyraznie spadfa liczba zabitych pieszych, utrzymata
liczba ofiar $miertelnych zderzen czolowych, a w odniesieniu do zderzen bocznych i tylnych
pojazdéw nie odnotowano ani jednego zabitego. Wzrosta natomiast liczba ofiar Smiertelnych
bedacych wynikiem najechania na drzewo/stup/inne urzadzenie drogowe.
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dzkich. Na potencjalnie niebezpiecznych odcinkach takich
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Wykres 11. Wypadki i ich ofiary wg odcinka w latach 1999
0g WO0jewo

W 2012 roku poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu nastgpita wylacznie na odcinkach

prostych pomorskich dr
jak zakrety, zjazdy, wzniesienia 1 obszary skrzyzowan nie zaobserwowano istotnych zmian

co do liczby wypadkow, a takze liczby i cigzkos$ci ich ofiar.




5.3 PORA WYSTEPOWANIA WYPADKOW

W 2012 roku na sieci pomorskich drog wojewddzkich na kazde 100 zarejestrowanych
wypadkow notowano 8 ofiar $miertelnych (11 w 2011 r.) i prawie 138 ofiar rannych
(141 w 2011 r.).

Liczba ofiar $miertelnych w przeliczeniu na 100 wypadkéw ksztattowala
si¢ nastepujaco: ponad 5 osob (8 w 2011 r.) w ciggu dnia oraz prawie 16 osob (18 w 2011 r.)
w porze nocnej (w tym o $wicie izmierzchu) W odniesieniu do liczby ofiar rannych
na 100 wypadkow odnotowano 143 osoby (149 w 2011 r.) w porze dziennej i 122 osoby
(136 w 2011 r.) w porze nocnej.

Analiza wykresu 12 wskazuje, ze poprawa stanu brd w 2012 roku nastgpita
réwnoczesnie w porze dziennej i w okresie nocnym.
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Wykres 12. Wypadki i ich ofiary wg pory dnia w latach 1999+2012 roku
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Wykres 13. Wypadki i ich ofiary wg miesiecy w 2012 roku

Informacje zawarte na wykresie 13 potwierdzaja stale utrzymujaca si¢ zasade
wysokiej liczby wypadkow 1 ofiar w sezonie letnim, ale zwraca réwniez uwage duza liczba
zabitych w miesigcu styczniu 1 kwietniu 2012 roku.
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Wykres 14. Wypadki i ich ofiary wg godzin w 2012 roku

Wykres 14 pokazuje bardzo wyrazny ,,szczyt” wypadkdéw, ofiar zabitych 1 rannych
w godzinach 14%-17% oraz wzmozona liczb¢ ofiar $miertelnych w okolicach godziny
30w nocy.
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5.4 PRZYCZYNY I OKOLICZNOSCI POWSTAWANIA WYPADKOW

W 2012 roku nastgpit spadek zagrozenia zarowno na suchej jak i mokrej nawierzchni.
Natomiast w warunkach oblodzonej i zasniezonej nawierzchni po niespodziewanej poprawie
bezpieczenstwa w 2011 roku — w 2012 odnotowano wzrost liczby wypadkow 1 ich ofiar.
Wypadki i ofiary zarejestrowane w 2012 roku na zdegradowanych i zanieczyszczonych
odcinkach drég osiagnely najnizsza wartos¢ w analizowanym okresie lat 2009-2012.
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Wykres 15. Wypadki i ich ofiary wg stanu nawierzchni w latach 1999+2012
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W 2012 roku podobnie jak w latach poprzednich najczestszg przyczyng zdarzen
strony uzytkownikdw bylo niedostosowanie predkosci do warunkéw  ruchu

ww. zachowan wzrdst w stosunku do 2011 roku do poziomu 39%.

do

Wypadki i ranni

a % udzial ofiar $miertelnych bedacych konsekwencja

Wedlug policyjnych kart zdarzen drogowych w wypadkach ze skutkiem $miertelnym
z udziatem pieszych dochodzito wylacznie w wyniku nieostroznego wejscia na jezdni¢ przed
nadjezdzajacy pojazd oraz chodzenia nieprawidlowg strong jezdni.
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Wykres 16. Wypadki wg najczestszych zachowan uczestnikow zdarzen w 2012 roku

W 2012 roku spadek zagrozenia odnotowano w najwazniejszych grupach okolicznosci
zdarzen wynikajacych z nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu, niedostosowania predkosci

panujacych  warunkow ruchu oraz nieprawidlowych  zachowan

pieszych.

Liczba wypadkéw i ofiar nieprawidtowych manewrow pozostata na poziomie 2011 roku.
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Wykres 17. Zdarzenia wg najczesSciej wystepujacych okolicznosci w latach 19992012
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6 WYBRANE ZAGADNIENIA BRD

W niniejszej czeSci opracowania dokonano pordéwnania stanu zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego wg ciggéw drogowych, odcinkéw drog w podziale
na gminy (w czg¢sci mapowej opracowania), wg powiatdow oraz odcinkoOw gromadzenia si¢
wypadkow.

Dla bardziej czytelnego rozrdznienia poziomOw zagrozenia przy ocenie danej
wielkosci przyjeto nastepujaca jednolitg klasyfikacje:

1. za odcinek/obiekt krytyczny przyjeto uznawaé ten, dla ktorego wartos¢ ocenianej
wielkosci jest wigksza od wartosci sredniej powigkszonej o 2 odchylenia standardowe,

2. za odcinek/obiekt niebezpieczny przyjeto uznawacé ten, dla ktorego warto$¢ ocenianej
wielko$ci zawiera si¢ pomiedzy wartoscig Srednig powigkszong o 1 odchylenie
standardowe a wartosciq srednig powigekszong o 2 odchylenia standardowe,

3. za odcinek/obiekt zagrozony (bardzo zagrozony — dla odcinkéw niebezpiecznych)
przyjeto uznawaé ten dla ktérego warto$¢ ocenianej wielko$ci zawiera si¢ pomiedzy
wartosciq Sredniq, a wartoscig srednig powigkszong o 1 odchylenie standardowe,

4. za odcinek/obiekt
przyjeto uznawac ten dla ktdrego warto$¢ ocenianej wielkosci jest mniejsza od wartosci
Sredniej.
Uwaga!
Dla klasyfikacji drog w gminach 7 uwagi na gestosé wypadkow zastosowano kryteria

stosowane przy kwalifikacji zadan inwestycyjnych, gdzie wartosci progowe stanowiq:
wartos¢ srednia, wartosé srednia * 1,25 oraz wartosé srednia * 1,5.
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6.1 OCENA STANU BRD WG CIAGOW DROGOWYCH

W 2011 roku najwigksza, krytyczna gestos¢ wypadkow stwierdzono na drogach
nr 222, 521 oraz 216, a do kolejnej niebezpiecznej grupy zakwalifikowano ciagi drog nr 229,
211,221, 224, 215, 227,1606.
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Wykres 18. Gestos¢ wypadkow wg ciagow drogowych w 2012 roku
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W 2012 roku krytyczne z uwagi na gestos¢ ofiar §miertelnych okazaty si¢ ciggi drog
nr 237, 188 1532 a niebezpieczne ciggi drog nr 517, 216, 2224, 218 1 501.

Gestosc zabitych [liczba zabitych/10 km]
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Wykres 19. Gestos¢ zabitych wg ciagéw drogowych w 2012 roku
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Wykres 20. Gestos¢ kosztow zdarzen wg ciggow drogowych w 2012 roku
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1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
W210 16 19 23 14 24 28 11 14 16 18 10 9 8
W211 15 45 64 57 49 49 48 59 57 39 36 44 41
W212| 43 40 43 51 48 37 29 36 47 39 25 32 27 32
W213| 17 41 28 19 25 33 23 20 20 23 18 23 29 27
W214| 54 75 66 83 85 80 81 67 89 83 66 75 68 58
W216| 21 24 39 23 33 33 32 20 29 34 26 26 29 34
W218| 18 17 36 23 17 14 20 25 18 22 20 18 29 14
W221| 28 36 46 43 35 51 53 33 46 49 31 29 50 26
W222| 62 62 53 64 55 69 53 44 49 43 46 51 57 49
W224| 43 36 67 64 73 54 51 65 61 68 68 50 60 56
W235 31 34 30 24 17 26 21

Wykres 21. Wypadki na drogach nr 210, 211, 213, 214, 216, 218, 221, 222, 224 i 235

Na wykresie 23 przedstawiono liczbe wypadkow na najbardziej zagrozonych ciggach
drog wojewddzkich w latach 1999-2012. Wsrdéd wymienionych ciggéw na wigkszosci
(drodze nr 210, 213, 214, 218, 221, 222, 224 i 235) odnotowano spadek liczby wypadkow
w 2012 roku. Natomiast na ciggach drog nr 212 1 216 wystgpil wyrazny wyrost liczby

wypadkéw w 2012 roku.

Analizujgc caly okres lat 1999-2012 nadal trudno wskaza¢ na wystgpowanie trwatych

w latach 19992012

tendencji w rozwoju liczby wypadkéw na poszczegodlnych ciggach.
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1999 [ 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
W210 3 4 3 1 4 4 6 1 2 2 1 0 0
W211 1 5 4 9 4 6 8 7 11 0 5 5 1
W212 2 9 6 10 2 6 6 4 6 2 1 3 3
W213 4 8 5 2 7 1 2 2 6 2 2 2 2
W214| 13 8 6 5 13 13 11 4 10 7 5 10 4 6
W216 2 5 2 1 6 4 1 5 4 1 4 4 4
W218 0 1 1 2 1 3 2 0 0 2 0 1 3
W221 6 8 7 8 5 2 9 2 3 1 5 0
W222| 13 4 6 7 4 3 9 5 3 3 2 4 0
W224 2 1 5 6 9 11 7 4 5 8 7 3 5 7
W235 4 2 6 9 3 6 2

Wykres 22. Zabici na drogach nr 210, 211, 213, 214, 216, 218, 221, 222,224 i 235
w latach 19992012

W 2012 roku najwigksza liczbe ofiar zabitych odnotowano na drodze wojewodzkiej
nr 224 Sopieszyno — Tczew (7 0sob zabitych) oraz drodze nr 235 Korne — Chojnice (6 ofiar
zabitych). Wzrost liczby ofiar $miertelnych odnotowano rowniez na drodze nr 218
Wejherowo - Gdansk. Spadek liczby ofiar zabitych zarejestrowano na drogach nr 210, 211,
213, 221 1 222, a na drogach nr 212 i 216 wystgpita analogiczna z 2011 rokiem liczba
zabitych.
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6.2 POROWNANIE STANU ZAGROZENIA WG POWIATOW

W 2012 roku analogicznie do lat ubieglych krytycznym powiatem okazat si¢ powiat
Kartuski, niebezpiecznym powiat: Pucki, a zagrozonymi powiaty: Starogardzki, Ko$cierski,

Gdanski, Chojnicki, Stupski.

Tabela 4. Porownanie kosztow zdarzen wg powiatow w 2012 roku

JEDNOSTKA .. . Ofiary Ofiary | Koszty zdarzen
SAMORZADOWA Kolizje Wypadki $miertelne | ranne zt
POWIAT KARTUSKI 346 91 6 126 50842 134
POWIAT PUCKI 179 64 6 92 36 387 455
POWIAT STAROGARDZKI 211 61 1 85 28 909 415
POWIAT KOSCIERSKI 126 40 7 54 28 010 761
POWIAT GDANSKI 162 63 0 89 27 259 626
POWIAT CHOJNICKI 210 33 1 51 22 285 089
POWIAT BYTOWSKI 170 36 3 43 21745612
POWIAT StUPSKI 190 27 1 43 19 522 992
POWIAT KWIDZYNSKI 87 21 4 23 14 577 587
POWIAT WEJHEROWSKI 105 12 4 15 13 301 057
POWIAT NOWODWORSKI 105 14 3 16 12 368 555
POWIAT LEBORSKI 90 13 2 12 9 716 056
POWIAT SZTUMSKI 69 8 1 16 7 445 332
POWIAT TCZEWSKI 26 17 0 23 6 391 054
POWIAT CZtUCHOWSKI 30 3 2 4 4422994
POWIAT MALBORSKI 17 7 0 8 2520552
miliony zt 0 10 20 30 40 50 60
| | | | | |

POWIAT KARTUSKI

POWIAT PUCKI

POWIAT STAROGARDZKI

POWIAT KOSCIERSKI

POWIAT GDANSKI

POWIAT CHOJNICKI @

POWIAT BYTOWSKI
POWIAT SLUPSKI
POWIAT KWIDZYNSKI
POWIAT WEJHEROWSKI
POWIAT NOWODWORSKI
POWIAT LEBORSKI
POWIAT SZTUMSKI
POWIAT TCZEWSKI
POWIAT CZLUCHOWSKI
POWIAT MALBORSKI

Koszty zdarzen drogowych

JJ

krytyczne
niebezpieczne
zagrozone

wzglednie bezpieczne

Wykres 23. Porownanie kosztow zdarzen wg powiatow w 2012 roku
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WEJHEROWSKI
TCZEWSKI
SZTUMSKI

STAROGARDZKI

SLUPSKI
PUCKI
NOWODWORSKI
MALBORSKI
LEBORSKI
KWIDZYNSKI
KOSCIERSKI
KARTUSKI
GDANSKI
CZLUCHOWSKI
CHOJNICKI

BYTOWSKI

Wykres 24. Porownanie kosztow zdarzen wg powiatow w latach 2006+2012

Analiza wykresu 24 wskazuje na wzrastajace zagrozenie na drogach wojewodzkich
w obszarze powiatu Puckiego. Natomiast stopniowej poprawie ulega sytuacja na terenie
powiatu Kartuskiego (ciggle jednak najniebezpieczniejszego), Starogardzkiego, Gdanskiego

1 Koscierskiego.

m 2012

= 2011

m 2010

= 2009

m 2008

m 2007

m 2006

m[*m"'urg

W]I!

N
o

40 60
Miliony ziotych
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6.3 DOPUSZCZALNA PREDKOSC

Zmiany liczby zdarzen 1 ich ofiar na sieci drog wojewddzkich w latach 2007-2012
z uwagi na obowigzujace limity predkosci wskazuja na stalg tendencje¢ w zakresie spadku
zagrozenia (zwlaszcza spadku ofiar zabitych) na odcinkach z obowigzujagcym ograniczeniem
do 90 km/h. Natomiast na odcinkach z ograniczeniem predkosci do 50 km/h, spada liczba
kolizji 1 zabitych, a utrzymuje si¢ poziom liczby wypadkow.

350 B Wypadki 35
300 0O Ofiary ranne 30
l_ B Ofiary smiertelne

250 — 25

200 — 20

150 — 15

100 — 10
50 ] — 5
0 0

20 30 40 50 60 70 80 920

Wykres 25. Liczba wypadkow i ich ofiar wg limitow predkosci w 2012 roku

60

u 2007

50

40

30

20

10

20 30 40 50 60 70 80 920

Wykres 26. Liczba ofiar Smiertelnych wg limitow predkosci w latach 20072012
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300
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100
50
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Wykres 27. Liczba wypadkéw wg limitu predkosci w latach 20072012
1500
2007
m 2008
1200 " 2009
2010
m2011
900 m2012
600
300
0 e

20 30 40 50 60 70 80

90

Wykres 28. Porownanie liczby kolizji wg limitéw predkosci w latach 20072012
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6.4 ODCINKI GROMADZENIA SIE WYPADKOW

Na podstawie danych o wypadkach z 2012 roku zostaty wyselekcjonowane odcinki
gromadzenia si¢ wypadkéw. Baze danych przeszukano wybierajac odcinki o dlugosci 1 km
(z doktadnoscig do 100 m), na ktérych w zadanym okresie zaistniato 4 lub wiecej wypadkow
(poprzednio 3 lub wiecej wypadkow). Jezeli odnaleziono taki odcinek, woéwczas sprawdzano
czy kolejny wypadek spelnia zadane kryterium (przesunigcie odcinka o dlugosci 1 km,
o jeden wypadek zgodnie z narastajagcym pikietazem). Przyjeta procedura powodowala,
ze odcinki gromadzenia si¢ wypadkow mogly mie¢ dlugos¢ wigkszg od 1 km (takze mogly
by¢ krotsze niz 1 km).

Tabela 5. Klasyfikacja odcinkow niebezpiecznych wg stopnia ryzyka w 2012 roku

€ % % 5 S : o | = % dé - e
S| §epB3 5 I8 g%%
e X = O | O
1 |W211/41,00141,90| 0,90 PUZDROWO 74 | 0] 4 | 1124834
2 \W212/87,40/88,20| 0,80 CIECHOLEWY 4 | 4 | 0 11 | 2669372
3 |W214/54,60/55,90) 1,30 SIERAKOWICE 12 6 [ 0| 7 | 2012064
4 \W21485,20(85,60| 0,40 KOSCIERZYNA 1175 [ 0] 5 | 1080000
5 |W215/ 0,20 1,00 0,80 WLADYSLAWOWO 2| 4 | 0| 5 | 1080000
6 (W216| 3,90 4,70 | 0,80 REKOWO GORNE 34 | 2| 5 | 4104028
7 |W216/10,2010,70| 0,50 CELBOWO 3,4 |0 8 | 185909
8 (W216|21,50122,50| 1,00 WLADYSLAWOWO 4 | 4 |0 5 | 1164140
9 (W22242,8043,90) 1,10 STAROGARD GDANSKI 16, 9 | 0| 11 | 2878066
10 \W224/41,80/42,80| 1,00 LESZNO KARTUSKIE 5| 4 (0 1463 610
11 |W235/1,70 12,60 | 0,90 KORNE 11 4 0| 4 | 1070438
12 \W235/32,40133,50| 1,10 BRUSY 21410 2158 008
13 |W515/ 0,40 1 0,80 | 0,40 MALBORK 11 4 |0 4 872414
RAZEM 1" 61| 60 | 2 | 83 | 23536072
CALA SIEC 1739 2123| 510 | 41 | 700 | 305706 271
% SIECI 0,6% 2,9%(11,8%|4,9%|11,9%|  7,7%

Wyselekcjonowane w ten sposob odcinki poddano analizie poréwnawczej biorac pod
uwage: liczbe wypadkow 1 ich ofiar, dlugosci odcinkéw oraz koszty zdarzen. Jako gldwne
kryterium oceny przyjeto koszty zdarzen drogowych obejmujace zarowno koszty strat
materialnych w pojazdach jak 1 ofiar rannych i zabitych. Dla kazdego odcinka opracowano
wstepng analizg oraz okre$lono zalecane dzialania majace na celu poprawe stanu brd.

Liczba  wyselekcjonowanych ~ odcinkdw  gromadzenia  si¢  wypadkow,
przy zastosowaniu kryterium 4 wypadkéw na 1 km, wyniosta 13. Na 0,6% sieci drog
wojewodzkich (9,7 km) zarejestrowano 11,8% ogotu wypadkéw, 4,9% ofiar $miertelnych
1 11,9% ofiar rannych.

-29 _




W 2012 roku z punktu widzenia catkowitych kosztow zdarzen drogowych
krytycznym okazat si¢ fragment drogi nr 216 w m. Rekowo Gérne, a bardzo zagrozonymi
odcinki drég nr 212 w m. Ciecholewy, nr 235 w m. Brusy, nr 214 w m. Sierakowice
oraz nr 216 w m. Celbowo.

miliony zt

4,50
mmm odcinki krytyczne

4,00 mmm _ odcinki niebezpieczne
mmm  odcinki bardzo zagrozone
mmm  odcinki zagrozone

3,50 -

3,00 -

w235 8RUSY [
w2t sierakowice [

w235 KorwE [T T ]

W515 MALBORK

w212 ciecHoLEwy [ N
w216 ceLeowo [N
W224 LESZNO KARTUSKIE [T ]
w216 weADYstAwowo [ ]
w211Puzorowo [
w214 KoSCIERZYNA [ ]
w215 weADYstAwowo [

W216 REKOWO GORNE

2,50 |

2,00 |

1,50 -

1,00 -

0,50 |

0,00 |
3
=
S
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o
3
o
o
=
w
X
S

Wykres 29. Klasyfikacja odcinkow gromadzenia si¢ wypadkow w roku 2012
wg kosztow [zl]
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6.4.1 Droga wojewodzka nr 211 - odcinek od km 41,0 do km 41,9 — m. Sierakowice
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W 2012 roku na odcinku odnotowano 7 kolizji 1 4 wypadki, w ktérych 4 osoby zostaty
ranne. Laczny koszt zdarzen wynidst 1,1 mln zl. Przedmiotowy odcinek stanowi fragment
przebiegu drogi nr 211 przez obszar zabudowany m. Sierakowice od skrzyzowania z ulica

Krasickiego, poprzez skrzyzowanie z drogg wojewodzka nr 214, az do skrzyzowania z ulicg
Koscierska.

Zarejestrowane zdarzenia stanowily najczesciej zderzenia boczne pojazdow, gltéwnie
w obszarze skrzyzowania z drogg wojewodzka nr 214 (ulicg Leborska) oraz dwa potracenia
pieszego 1 po 1 zderzeniu czotowym, tylnym, najechaniu na unieruchomiony pojazd 1
najechaniu na drzewo oraz stup. Najczestsza okoliczno$ci towarzyszace zdarzeniom
stanowily niedostosowanie predkosci oraz nieudzielenie pierwszenstwa innym kierujacym lub
pieszym. Zdarzenia miaty miejsce prawie wylacznie w dzien, a w czterech przypadkach jako
okoliczno$¢ wystepujaca po stronie drogi wskazano brak oznakowania poziomego.

Zalecenia dorazne:
1. Przebudowacé istniejgce skrzyzowanie drog wojewodzkich nr 211 i 214 na mate rondo.
2. Ograniczy¢ parkowanie wzdtuz drogi wojewodzkiej szczegolnie w obszarze skrzyzowan.

Zalecenie docelowe:

Podjgé dziatania majgce na celu wyznaczenie przebiegu i wybudowanie obwodnicy
Sierakowic.

6.4.2 Droga wojewodzka nr 212 - odcinek od km 87,4 do km 88,2 — m. Ciecholewy

W 2012 roku na odcinku odnotowano 4 kolizje i 6 wypadkéw, w ktoérych 11 osob
zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 2,7 mln zt. Analizowany fragment drogi

nr 212 zawiera skrzyzowanie z droga wojewodzka nr 236 oraz dwa niebezpieczne tuki
poziome.
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Wsréd wypadkoéw odnotowano az 3 zderzenia czolowe oraz 1 najechanie na bariere
drogowa na skutek niedostosowania predkosci (3) oraz nieprawidtowego wymijania (1).
Posrdéd kolizji 3 krotnie doszio do zderzenia bocznego pojazddéw oraz 1 raz do najechania
na barier¢ drogowa przy analogicznych okoliczno$ciach jak w odniesieniu do wypadkow.
Az 6 sposrdd 10 zdarzen odnotowano w warunkach mokrej, zasniezonej lub oblodzonej
nawierzchni.

Zalecenia:
Sprawdzié szorstkos¢ nawierzchni na analizowanym odcinku oraz odwodnienie.
2. Odnowi¢ oznakowanie poziome.

Rozwazy¢  rozbudowe skrzyzowania do skanalizowanego wraz z budowg zatok
autobusowych, ktorych brak moze stanowi¢ przyczynek do nadreprezentacji zderzen
czotowych.
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6.4.3 Droga wojewodzka nr 214 - odcinek od km 54,6 do km 55,9 — m. Sierakowice
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W 2012 roku na odcinku odnotowano 12 kolizji i 6 wypadkéw, w ktorych 7 osob
zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 2,0 mln zi. Analizowany odcinek stanowit

fragment od skrzyzowania z ul. Sychty do granic administracyjnych m. Sierakowice
1 czgsciowo pokrywat si¢ z odcinkiem niebezpiecznym nr 1 na drodze nr 211 na fragmencie

od ul. Leborskiej do ul. Krasickiego. Wsrod wypadkéw odnotowano 3 zderzenia boczne
pojazdéw 1 2 zderzenia czolowe oraz 1 potracenie pieszego. Posrod kolizji dominowatly
zderzenia boczne i tylne pojazdow. Wiekszos¢ zdarzen miata miejsce w ciggu dnia czgsto

w warunkach braku oznakowania poziomego.

Zalecenia analogiczne jak w odniesieniu do odcinka na drodze nr 211 (str.31).

6.44 Droga wojewodzka nr 214 - odcinek od km 85,2 do km 85,6 — m. KoScierz
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W 2012 roku na odcinku odnotowano 1 kolizje 1 5 wypadkow, w ktérych 5 osob
zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 1,1 mln zt. Analizowany odcinek stanowi
fragment przebudowanej drogi nr 214 w obszarze zabudowanym m. Kos$cierzyna
od skrzyzowania z ul. 1000-lecia do skrzyzowania z ul. Jeziorng wyposazonym w dodatkowe
pasy ruchu do skretu w lewo, azyle dla pieszych i1 Sciezke rowerowa. Wsrod wypadkow

dominowaty potracenia pieszych (3) oraz zderzenia boczne (2). Jedyna zarejestrowana kolizja
zwigzana byta ze zderzeniem tylnym pojazdow.

Zalecenia:

Z uwagi na bardzo duze obcigzenie ruchu przedmiotowego odcinka nalezy rozwazyé
budowe potnocno-wschodniej obwodnicy w ciggu drogi nr 214 do drogi krajowej nr 20.

6.4.5 Droga wojewodzka nr 215 - odcinek od km 0,2 do km 1,0 - m. Wiadystawowo

W 2012 roku na odcinku odnotowano 2 kolizje 1 4 wypadki, w ktorych 5 osdb zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 1,1 miln zi.
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Analizowany odcinek stanowi fragment drogi nr 215 przebiegajacy przez centrum
obszaru zabudowanego m. Wiadystawowo od skrzyzowania z ul. Dettlafa do skrzyzowania

z ul. Bl¢kitnej Armii. Doszlo tu do dwoch wypadkow $miertelnych na skutek potracenia
pieszego oraz 4 zderzen bocznych.

Zalecenia:

Bezwzglednie zastosowacé azyle w obszarze przejs¢ dla pieszych (odcinek wystepuje
w wigkszosci edycji raportow o stanie brd na sieci pomorskich drog wojewoédzkich!).
6.46 Droga wojewodzka nr 216 — odcinek od km 3,9 do km 4,7 — odc. Rekowo Gérne

W 2012 roku na odcinku odnotowano 3 kolizje 1 4 wypadki, w ktérych 2 osoby
zginely, a 5 0soOb zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 4,1 min zt.
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Analizowany odcinek stanowi fragment drogi nr 216 od konca odcinka
do wyprzedzania (odcinek lesny na wzniesieniu) az za skanalizowane skrzyzowanie
z ul. Rekowska. Wigkszo$¢ wypadkow stanowily zderzenia boczne pojazdow (3 z 4)
oraz zanotowano 1 najechanie na drzewo. W$rdd kolizji zarejestrowano 1 zderzenie
czotowe, 1 zderzenie tylne pojazdow oraz 1 najechanie na drzewo.

Zalecenia:

Rozwazyc¢ przywrocenie urzqdzenia do automatycznej rejestracji wykroczen przeciwko
predkosci na odcinku od granicy lasu do skrzyzowania z ul. Rekowskgq.

6.4.7 Droga wojewodzka nr 216 — odcinek od km 10,2 do km 10,7 — m. Celbowo

[218

23

(218

CELBOWO . Zespot podworski
ol pofolwarczny

e e Rodenackerow
(21X W)
BP Celbowo - 0
FERT Sp. z oo
BP. Stacia . oy .
paliv iz zrodlo: www.google.maps.pl

W 2012 roku na odcinku odnotowano 3 kolizje 1 4 wypadki, w ktoérych 8 osob zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 1,9 min zt. Analizowany odcinek stanowi fragment
drogi od skrzyzowania z droga gminng nr 1442G do Brudzewa i Celbowa, poprzez
skrzyzowanie z droga wojewodzka nr 213, az po skrzyzowanie z droga gminng (strefa
zamieszkania) do Celbowa. Na odcinku zarejestrowano 2 zderzenia boczne, 4 zderzenia tylne
1 1 wypadniecie pojazdu z drogi. Wszystkie zdarzenia miaty miejsce w dzien przy suchej
nawierzchni, w wiekszosci w okresie wakacyjnym.

Zalecenia:

1. Rozwazy¢ instalacje urzgdzenia do automatycznej rejestracji wykroczen przeciwko
predkosci na dojezdzie od strony Wtadystawowa.

2. Rozwazy¢é zamknigcie wlotu drogi gminnej (oznaczonej jako strefa zamieszkania)
do Celbowa od strony Wiadystawowa.
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6.4.8 Droga wojewodzka nr 216 — odcinek od km 21,5 do km 22,5 — m. Wiadystawowo

W 2012 roku na odcinku odnotowano 4 kolizje 1 4 wypadki, w ktorych 5 osdb zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 1,2 min zt. Analizowany fragment stanowi odcinek
dojazdowy do skrzyzowania z droga wojewddzka nr 215 (mate rondo) od strony Redy.
Sposrdod zarejestrowanych zdarzen odnotowano 3 zderzenia boczne pojazdow, 2 potracenia
pieszych, dwa zderzenia tylne pojazdoéw i 1 najechanie na stup. Zdarzenia mialy miejsce

w dzien, przy suchej nawierzchni w wiekszosci w okresie wakacyjnym.
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Zalecenia:

Konieczne jest dalsze wprowadzanie elementow uspokojenia ruchu na przejsciu drogi

wojewodzkiej nr 216 przez obszar zabudowany m. Wiadystawowo poprzez budowe kolejnych
azyli dla pieszych.

6.49 Droga wojewodzka nr 222 - odcinek od km 42,8 do km 43,9 — m. Starogard Gdanski

W 2012 roku na odcinku odnotowano 16 kolizji 1 9 wypadkow, w ktorych 11 osob
zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 2,9 min zt. Analizowany odcinek obejmuje
odcinek drogi nr 222 w ciggu Alei Niepodlegtosci oraz ul. Pomorskiej od skrzyzowania
z ul. 2 Putku Szwolezerow Rokitnianskich, do skrzyzowania z ul. Ksiedza Henryka Sychty.

Wsrod zarejestrowanych wypadkow odnotowano 4 potracenia pieszych, 4 zderzenia
boczne oraz 1 najechanie na shup. Natomiast wérdd kolizji dominowaly zderzenia boczne
pojazdoéw gléwnie na skutek nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu. Najwiecej wypadkow
miato miejsce w obszarze skrzyzowania z ul. 2 Putku Szwolezerow Rokitnianskich.

Zalecenia:

Przedmiotowy odcinek drogi nr 222 byt wskazywany jako niebezpieczny w kilku
kolejnych edycjach raportow, co wskazuje na wystegpowanie istotnych problemow
wymagajqcych oceny poprzez przeprowadzenie audytu brd.

Wstepna ocena wskazuje na potrzebe skanalizowania skrzyzowania z ul. 2 Putku

Szwolezerow Rokitnianskich oraz likwidacji miejsc postojowych przed skrzyzowaniem
z ul. Ksiedza Henryka Sychty.
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224

Mikolaja Kopernika

6.4.10 Droga wojewodzka nr 224 - odcinek od km 41,8 do km 42,8 — m. Leszno Kartuskie

W 2012 roku na odcinku odnotowano 5 kolizji i 4 wypadki, w ktorych 5 osoéb zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wyniést 1,5 mln zl. Analizowany fragment drogi stanowi
odcinek przebiegajacy przez odcinek lesny w obszarze m. Leszno Kartuskie. Zarejestrowane
zdarzenia mialy zroéznicowany charakter, ale prawie wszystkie zaistnialy w wyniku
niedostosowania predkosci do panujacych warunkow ruchu (2 najechania na drzewo,
2 wywrocenia pojazdu), a potowa spos$rod nich miata miejsce na mokrej nawierzchni.

Zalecenie:
Dokonaé wycinki krzewow porastajgcych pas drogowy, ktore w sposob wyrazny

ograniczajq widocznos¢ na skrzyzowaniach, zjazdach i w obszarze tukow poziomych.

224

zrodto
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6.4.11 Droga wojewodzka nr 235 - odcinek od km 1,7 do km 2,6 — m. Korne

W 2012 roku na odcinku odnotowano 1 kolizj¢ 1 4 wypadki, w ktorych 4 osoby zostaty
ranne. Laczny koszt zdarzen wyniost 1,1 min zt. Analizowany fragment drogi nr 235 stanowi
prosty odcinek drogi nr 235, o dobrej widocznosci, przebiegajacy przez obszar lesny. Wérod
zdarzen odnotowano 2 zderzenia boczne, 2 najechania na drzewo i wywrocenie pojazdu.
Wszystkie zdarzenia zarejestrowano w okresie letnim i wszystkie dotyczyly pojazdow
jadacych w kierunku Kos$cierzyny. Trzy sposréd 5 zdarzen mialy miejsce na mokrej
nawierzchni. Odnotowane okoliczno$ci zdarzen pozostajace po stronie kierujacych 3-krotnie
zwigzane byly z niedostosowaniem predkosci do warunkow ruchu oraz 2-krotnie w zwigzku
z nieprawidtowym wyprzedzaniem.

; Zajazd U | 20|
Lotnisko Bercika
Korme

235

235

235

zrodlo: www.google.maps.pl
Zalecenia:
Sprawdzi¢ stan i szorstkos¢ nawierzchni.

2. Dokonywac okresowej wycinki samosiejek drzew i krzewow wzrastajgcych w pasie drogi
nr 235.
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6.4.12 Droga wojewodzka nr 235 - odcinek od km 32,4 do km 33,5 — m. Brusy

235
136

235 BRUSY-WYBUDOWANIE

TABN

ind. Gospodarstwo =
agroturysiyczne

235
zrodto: www.google.maps.pl

W 2012 roku na odcinku odnotowano 2 kolizje 1 4 wypadki, w ktoérych 9 osob zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,2 mln zt. Analizowany odcinek stanowi prosty
fragment drogi nr 235 przebiegajacy przez obszar niezabudowany pomiedzy m. Brusy 1 Brusy
Wybudowanie. Zarejestrowane zdarzenia mialy zrdéznicowany charakter: 1 zderzenie
czolowe, 1 zderzenie boczne (jazda niewlasciwg strong drogi), 1 zderzenie tylne, 1 najechanie
pieszego pozostajacego pod wpltywem alkoholu, 1 wywrdcenie pojazdu w wyniku
zastabniecia kierujgcego 1 najechanie na drzewo spowodowane wymuszeniem pierwszenstwa
przejazdu.

Brak zalecen.

6.4.13 Droga wojewodzka nr 515 - odcinek od km 0,40 do km 0,80 — m. Malbork

W 2012 roku na odcinku odnotowano 1 kolizj¢ i 4 wypadki, w ktérych 4 osoby zostaly
ranne. L.aczny koszt zdarzen wynidst 0,9 min zt. Analizowany odcinek przebiega przez obszar
zabudowany m. Malbork w ciagu ulicy Generala Sikorskiego pomig¢dzy skrzyzowaniami
z ulicami Reymonta i Wybickiego. Trzy sposrod 5 zdarzen stanowity potracenia pieszego,
1 zderzenie boczne i1 1 zderzenie tylne pojazdow. Zarejestrowanym zdarzeniom towarzyszyly
zroznicowane okolicznosci przy czym w zdecydowanej wigkszosci (4 z 5) miaty miejsce
w ciggu dnia. Analizowany odcinek drogi w ramach przebudowany w 2007 roku zostat
wyposazony w §ciezke rowerowa, azyle dla pieszych, dodatkowe pasy d o skretu w lewo
1 sygnalizacje $wietlng na skrzyzowaniu z ul. Wybickiego.

Brak zalecen.
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7

STAN BRD NA SIECI POMORSKICH DROG WOJEWODZKICH W SWIETLE
PROGRAMU GAMBIT POMORSKI

Zgodnie z celem podstawowym okreslonym w Pomorskim Programie Poprawy

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Gambit liczba ofiar $miertelnych w 2013 roku powinna
ulec zmniejszeniu o 50% w stosunku do roku 2003 (tzn. mniej niz 38 oséb zabitych -
Wykres 30).

Liczba 41 ofiar $miertelnych zarejestrowanych w 2012 roku na pomorskich drogach

wojewodzkich odpowiada warto$ci_oczekiwanej wg Pomorskiego Programu Gambit (41 zabitych).

Liczba ofiar smiertelnych odnotowanych w 2012 roku potwierdza wystgpowanie

zjawiska zidentyfikowanego w poprzednich edycjach raportu tzn. naprzemiennych okresow
wzrostu i spadku liczby zabitych w cyklach 1-2 letnich.

Linia trendu wyznaczona na podstawie rzeczywistych danych o ofiarach smiertelnych

odnotowanych w latach 1999-2012 wskazuje, ze w 2013 roku zginie w wypadkach
na pomorskich drogach wojewdodzkich 48 osob wobec oczekiwanych 38 ofiar sSmiertelnych.
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Wykres 30. Porownanie rzeczywistej liczby ofiar Smiertelnych na pomorskich drogach
wojewddzkich z wartosciami oczekiwanymi wg pomorskiego programu GAMBIT
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W roku 2012 na sieci pomorskich drog wojewddzkich odnotowano spektakularng
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Spadek o 34% liczby ofiar $miertelnych
wypadkow drogowych w stosunku do 2011 roku spowodowal, ze w 2012 roku poziom
zagrozenia na drogach wojewodzkich zblizyl si¢ do poziomu zatozonego w Pomorskim
Programie Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Gambit.

Najwigksza popraweg odnotowano w odniesieniu do pieszych uzytkownikow drog
wojewodzkich, ktorych zgingto prawie 2,5-krotnie mniej niz w roku poprzedzajacym
(16 zabitych w 2011 roku, 7 zabitych w 2012 roku).

Podobny ponad 2-krotny spadek liczby zabitych nastapit w wyniku zderzen bocznych
pojazdow (11 zabitych w 2011 roku, 5 zabitych w 2012 roku). Zaobserwowano réwniez
dalszg poprawe sytuacji wynikajacych z najechan na drzewo/stup (18 zabitych w 2011 roku,
14 zabitych w 2012 roku). Nadal jednak uderzenia w drzewo sa najczgstsza przyczyng
zgondw na pomorskich drogach wojewddzkich (34% ogoétu ofiar $miertelnych).

Najwiece] wypadkow, ofiar rannych i1 zabitych odnotowuje si¢ w miesigcach letnich
(czerwiec, lipiec, sierpien), ale w miesigcu styczniu odnotowano identyczng liczbg ofiar
$miertelnych jak w najbardziej tragicznym miesigcu sierpniu (6 ofiar zabitych w kazdym
z miesiecy). Przy jednocze$nie zarejestrowanym wzroscie liczby wypadkow i ich ofiar
na oblodzonej i zasniezonej nawierzchni nalezy przeanalizowa¢ obowigzujace i osiggane
standardy zimowego utrzymania na sieci drog wojewddzkich.

Z punktu widzenia okolicznosci zdarzen najwigkszy problem nadal stanowi
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu. Widoczna poprawa nastgpita w wyniku
mniejszej liczby nieprawidlowych zachowan pieszych oraz rzadszych wymuszen
pierwszenstwa przejazdu. Jednak w obydwu grupach okoliczno$ci, w analizowanym okresie
lat 1999+2012, obserwowano znaczne zmiany liczebnosci wypadkéw 1 ich ofiar w kolejno
nastepujacych po sobie latach, totez nie mozna moéwi¢ o wystepowaniu jakis trwatych
tendencji.

Ocena stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego z perspektywy ciggow drogowych
wskazuje na niepokojacy wzrost zagrozenia na drodze nr 216 (Reda-Wiadystawowo-Hel),
na ktérej w 2012 odnotowano najwigksza gesto$¢ kosztow zdarzen drogowych. Powyzszy
fakt znajduje swoje odzwierciedlenie w gwaltownym pogorszeniu bezpieczenstwa w powiecie
Puckim.

Jako bardzo pozytywne zjawisko nalezy odnotowaé systematyczng redukcje¢ kosztow
zdarzen drogowych w dotychczas najbardziej zagrozonych powiatach: Kartuskim,
Koscierskim, Starogardzkim 1 Gdanskim.

W ramach analizy odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkéw zostaly w wigkszos$ci
przypadkow zidentyfikowane te same odcinki drog wojewddzkich, co w latach poprzednich:
w Sierakowicach, Kartuzach, Wtadystawowie, Starogardzie Gdanskim i Ko$cierzynie.
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Zalecane dzialania na sieci pomorskich drog wojewodzkich mozna podzieli¢ na kilka
podstawowych kategorii:

Lokalne _dzialania (punktowe i odcinkowe) wynikajace z identyfikacji 1 analizy
odcinkow bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktore w wigkszosci przypadkéw dotyczg
powtarzajgcych sie¢ od lat kilku miejscowosci w wojewodztwie pomorskim: Kartuz,
Sierakowic, Wiadystawowa, Koscierzyny i Starogardu Gdanskiego. Dzialania te polegaja
na stosowaniu inzynierskich $rodkow poprawy brd takich jak przebudowa skrzyzowan
na mate ronda, budowa azyli dla pieszych, ograniczanie parkowania wzdluz tranzytowych
przebiegow drog wojewddzkich przez tereny zabudowane ww. miejscowosci.

Na niektorych odcinkach jako $rodek zaradczy wskazywane sg dziatania zwigzane
z egzekucja obowigzujacych  limitow  predkosci  poprzez instalacje  punktowych
fotorejestratoréw predkosci lub systemu odcinkowej kontroli predkosci (odcinek drogi nr 216
w Rekowie Gornym). Ten rodzaj srodkéw poprawy brd wymaga wspolpracy z Inspekcja
Transportu Drogowego i samorzadami gminnymi.

W wigkszosci przypadkow przy stosunkowo niskich naktadach moZliwe jest
osiggniecie zdecydowanej poprawy stanu brd na analizowanych odcinkach.

Dzialania sieciowe zwigzane z zapewnieniem podstawowych standardow utrzymania
drog zwigzanych z wycinkg drzew, samosiejek i1 krzewow, $cinka poboczy, odnowa
nawierzchni, renowacja oznakowania poziomego, uzupetnieniem oznakowania (pionowego
1 poziomego). Na sieci pomorskich drég wojewddzkich 34-50% ogotu ofiar Smiertelnych stale
stanowig ofiary wypadkow w nastepstwie najechan na drzewo.

W ostatnich latach zaczynajg by¢ rowniez identyfikowane odcinki niebezpieczne,
gdzie jako jedna z wazniejszych okolicznosci wskazuje si¢ brak widoczno$ci na skutek
»Zakrzewienia poboczy”, brak odpowiedniego odwodnienia lub brak oznakowania
poziomego.

Brak lub niedostateczne (nieodnowione) oznakowanie jest szczegdlnie odczuwalne
na odcinkach drég o duzym obcigzeniu ruchem turystycznym i rekreacyjnym. Kierujacy
pojazdami wczesniej poruszajac si¢ po dobrze oznakowanych drogach krajowych zjezdzajg
niejednokrotnie po zmroku na nieoznakowane drogi wojewddzkie, powiatowe lub gminne
1 zmegczeni catodzienng podr6za tracg orientacje i panowanie nad pojazdami.

Strategiczne dzialania inwestycyjne zwiazane z budowa miejscowosci takich jak
Kartuzy, Sierakowice, Koscierzyna i Starogard Gdanski. W wypadku Starogardu Gdanskiego
rola pomorskiego samorzadu wojewoddzkiego sprowadzatby si¢ do wsparcia wysitkow wtadz
miasta oraz Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych w Gdansku zmierzajagcych do budowy
obwodnicy w ciggu drogi krajowej nr 22.

Wszelkie spektakularne (nagle) poprawy sytuacji na o0gol nie majg trwalego
charakteru jak wynika 7 analizy statystyk wypadkow drogowych w okresie lat 19992012
oraz wyznaczonej na ich podstawie linii trendu.

W 2013 roku na sieci pomorskich drog wojewodzkich spodziewana jest liczba
48 ofiar smiertelnych wypadkow wobec oczekiwanej 38 zabitych wg Pomorskiego Programu
Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT.
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6.  Odcinki gromadzenia sie wypadkow

7. Poréwnanie gmin wg wskaznika gesto$ci wypadkow drogowych

8. Ranking powiatéw wg poziomu zagrozZenia (na podstawie kosztéw zdarzer drogowych)
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