RZADOWY FUNDUSZ ROZWOJU DROG

Poprawa bezpieczenstwa poprzez budowe i przebudowe
infrastruktury drogowej na sieci drég wojewaddzkich
w Wojewodztwie Pomorskim

porinansowanie 15 000 000 zt DATAPODPISANIAUMOWY

carkowitawartosé 30 000 000 zt 08 luty 2024 r.

Poprawa bezpieczenstwa poprzez budowe i przebudowe infrastruktury drogowej

na sieci drég wojewédzkich w Wojewédztwie Pomorskim.

. WARTOSC ZADANIA 30 000 000 PLN

Il. CHARAKTERYSTYKA (OPIS) ZADANIA

Odcinek nr 1 - Poprawa bezpieczenstwa poprzez budowe dedykowanego oSwietlenia i aktywnych
znakow na przejsciu dla pieszych na skrzyzowaniu DW nr 222 z droga powiatowa nr 2209G w
miejscowosci Kleszczewo.
Projekt i budowa o$wietlenia dedykowanego na odcinku DW 222 o dtugosci okoto 28 m w km od 16+020
do 16+048 w miejscowosci Kleszczewo, przy skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 2209G.
W ramach zadania nalezy:
1) zaprojektowaé i wykona¢ dodatkowe oznakowanie w postaci dwustronnego
D-6 na wysiggniku wraz z U-35 (znak aktywny),
2) zaprojektowac i wybudowaé¢ dedykowane oswietlenie przejscia dla pieszych zgodnie
z ,,Wytycznymi projektowania infrastruktury dla pieszych — projektowanie os§wietlenie przejsé
dla pieszych” WR-D-41-4,
3) uzupetni¢ nawierzchnie drog dla pieszych o ptytki prowadzace na dojsciach do przejs¢ dla
pieszych,
4) zaprojektowac i wykona¢ wydtuzenie istniejace bariery energochtonnej i zabezpieczenie studni.

Odcinek nr 2 - Poprawa bezpieczenstwa poprzez budowe sygnalizacji §wietlnej na przejsciu dla
pieszych na DW nr 213 w rejonie skrzyzowania z ul. Miejska w miejscowosci Siemianice.

Projekt i budowa sygnalizacji §wietlnej na skrzyzowaniu ul. Miejskiej z drogg wojewddzka nr 213.
Realizacjg objety bedzie odcinek DW 213 od km 34473 do km 3+495 o dtugosci okoto 22 m z
przejsciem dla pieszych oraz wlot drogi gminnej (ul. Miejska) rowniez z przejsciem dla pieszych.
Odcinek zlokalizowany jest w obszarze zabudowanym. Obydwie drogi maja jezdnie asfaltowe

o szerokosci 6,5 (droga wojewddzka) i 5 m (droga gminna).

Projektowana sygnalizacja obejmie wszystkie wloty drog publicznych tworzacych skrzyzowanie oraz oba
przejscia dla pieszych, przy czym w ramach zmiany stalej organizacji ruchu przeprowadzone zostanie
odcigcie przy pomocy urzadzen BRD (typu bariery lub stupki) zjazdu na drogg gruntowa zlokalizowana
naprzeciwko wlotu ul. Miejskiej, co wyeliminuje czg$¢ niebezpiecznych manewréw kierowcow. Program
sygnalizacji bedzie uwzglednial priorytet ruchu na drodze wojewodzkiej. Sygnat ,,zielony” dla wlotu
podporzadkowanego bedzie si¢ zataczal po wykryciu pojazdu przy pomocy petli indukcyjnych. Sygnat
,zielony” na przej$ciach dla pieszych zalaczac si¢ bedzie poprzez wzbudzenie przyciskiem
zamontowanym na maszcie sygnalizacyjnym. Dodatkowo zaprojektowane i wybudowane zostanie
dedykowane o$wietlenie obu przejs$¢ dla pieszych. Konieczne bgdzie rowniez wprowadzenie korekt w
oznakowaniu drogowym poziomym i pionowym.




Odcinek nr 3 - Poprawa bezpieczenstwa poprzez budowe dedykowanego oSwietlenia i azylu na
przejsSciach dla pieszych na skrzyzowaniu DW nr 228 z ul. Kaszubska i ul. Szydlicka w
miejscowosci Suleczyno.

Zadanie obejmuje rozbudowe skrzyzowania drogi wojewodzkiej nr 228 ul. Kartuska (klasa G), z ulicami
Kaszubska i Szydlicka (klasa Z) w Sulgczynie w wojewodztwie pomorskim, powiecie kartuskim, gminie
Suleczyno na odcinku od km 23+128.69 do km 23+377.07.

W zakresie inwestycji przewidziano:

- budowe i przebudowe drog dla pieszych, jako doj$¢ do projektowanych przejs¢ dla pieszych oraz do
istniejgcych zatok autobusowych,

- budowe przejs¢ dla pieszych,

- o$wietlenie dedykowane przej$¢ dla pieszych,

- przebudowg istniejacych zjazdow,

- przebudowg istniejacej nawierzchni drogi (projektowana nawierzchnia: warstwa $cieralna z betonu
asfaltowego SMA 8S gr. 4cm, warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W gr. 6 cm, warstwa
profilujaco-wyrownawcza z betonu asfaltowego AC16W gr. min. 3cm)

- przebudowg istniejacej zatoki autobusowej w zakresie wymiany nawierzchni, (projektowana
nawierzchnia z kostki kamiennej 15/17 na podsypce kruszywowo-cementowej — gr. 3 cm, z wypetnieniem
spoin mieszankg kruszywa i zywicy epoksydowej, podbudowa zasadnicza — z mieszanki zwigzanej
cementem klasy Csg/io— gr. 20 cm, podbudowa pomocnicza — z mieszanki zwigzanej cementem klasy Css 0
gr. 20 cm, warstwa wzmacniajaca podloze — z mieszanki zwigzanej cementem klasy Ci 5000 gr. 22 cm,

- pobocza gruntowe (szeroko$¢ 1,50 m z destruktu bitumicznego z frezowania i kruszywa o gr. 16 cm.),

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

- wycinke zieleni kolidujacej z projektowanym uktadem drogowym,

- budowe/przebudowe odwodnienia drogi. Zaprojektowano kanalizacje deszczowa z rur PVC, studnie
rewizyjne betonowe, studzienki Scickowe betonowe z osadnikiem 1m, osadnik zawiesiny mineralnej oraz
wylot betonowy wg KPED 02.16,

- przebudowg istniejacych sieci kolidujacych z projektowanym uktadem drogowym,

- budowe/ przebudowg oswietlenia,

- przebudowe przepustu,

- budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

Zaprojektowana szeroko$¢ drogi dla pieszych wynosi 2,0 m bez obrzezy. Droga przy krawedzi jezdni, z
zachowaniem skrajni.

Droge dla pieszych zaprojektowano o warstwie $cieralnej z betonowej kostki brukowe;.

Zjazdy zaprojektowano o warstwie §cieralnej z betonowej kostki brukowe;j.

Zaprojektowano dwa przejscia dla pieszych w ciagu drogi wojewodzkiej nr 228 — po wschodniej oraz
zachodniej stronie skrzyzowania. Przejscie dla pieszych po zachodniej stronie skrzyzowania
zaprojektowano z azylem dla pieszych

Zaprojektowano rowniez przejscie dla pieszych przez drogg powiatowa nr 1934 G — potludniowa strona
skrzyzowania.

Zaprojektowano o$wietlenie dedykowane wszystkich trzech przej$¢ dla pieszych.

Woda opadowa z projektowanych nawierzchni zostanie odprowadzona do projektowanej kanalizacji
deszczowej i dalej do odbiornika.

Zaprojektowano urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego w postaci wysp spowalniajacych, barier
drogowych oraz balustrad.

Odcinek nr 4 - Poprawa bezpieczenstwa poprzez budowe sygnalizacji Swietlnej wraz z o§wietleniem
przejscia dla pieszych w ciagu DW nr 216 w miejscowosci Stawutéwko.

Poprawa bezpieczenstwa poprzez zaprojektowanie i budowe sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu
potozonym w ciggu DW 216 na odcinku o dlugosci okoto 27 m od km 7+053 do km 7+080 a takze
zaprojektowanie i budowe miejsca kontroli pojazdéw i zaprojektowanie i przebudowe dedykowanego
os$wietlenia obu przejs$¢ dla pieszych (w ciaggu DW nr 216 oraz w ciggu drogi powiatowej - ul.
Patacowa).

Projektowana sygnalizacja §wietlna ma zapewni¢ priorytet ruchu na drodze wojewddzkiej, sygnat zielony
na pozostatych wlotach ma by¢ uruchamiany po wykryciu pojazdu przez petle indukcyjne. Natomiast
sygnal zielony dla pieszych zostanie uruchomiony poprzez wzbudzenie przyciskiem przez pieszego.
Konieczna bedzie rowniez korekta oznakowania drogowego pionowego i poziomego a takze przebudowa
drogi w zakresie aktualnie istniejacego pobocza i czgsciowo jezdni w miejscu, w ktorym ma powstaé
miejsce kontroli pojazdéw zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r.




w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych. Budowa miejsca kontroli
pojazdow pozwoli na bezpieczne zatrzymanie pojazdu i przeprowadzenie kontroli. Prewencyjne kontrole
predkosci przez stuzby do tego uprawnione podniosg bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego.

Odcinek nr 5 - Poprawa bezpieczenstwa poprzez budowe dedykowanego o$wietlenia na przejsciach dla
pieszych na skrzyzowaniu DW nr 515 z ul. Chrobrego w miejscowosci Malbork.

Projekt i budowa majaca na celu zwigkszenie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego w
miejscowo$ci Malbork na odcinku drogi o dlugosci okoto 95 m tj. od km 0+500 do km 0+595, poprzez
zapewnienie odpowiedniej widocznos$ci na przejsciach dla pieszych. Dedykowane o§wietlenie przejs¢ ma
pomoéc w zwigkszeniu bezpieczenstwa w rejonie skrzyzowania DW nr 515 z ulicami miejskimi ul.
Chrobrego oraz ulica Kraszewskiego.

Przejscia dla pieszych znajduja si¢ obszarze zabudowanym (Scista zabudowa miejska) w miescie
Malborku.

Przejscie dla pieszych na drodze wojewddzkiej nr 515, zlokalizowane jest w rejonie 3-wlotowego z droga
gminng, dodatkowy wlot ul. Kraszewskiego (o mniejszym natezeniu ruchu) jest przesunigty wzglgdem
osi skrzyzowania. Wszystkie drogi posiadaja nawierzchni¢ asfaltowa.

W ramach zadania planowana jest budowa instalacji dedykowanego o$wietlenia na przejsciach dla
pieszych. Wskutek tego, kierowcy beda mieli wigksza widoczno$¢ 1 beda mogli wezesniej reagowaé na
osoby przechodzace przez droge. Dzigki temu projekt przyczyni si¢ do bezpieczenstwa ruchu drogowego
i zredukowania liczby wypadkoéow drogowych.

W ramach realizacji konieczna bedzie tez korekta oznakowania drogowego pionowego i poziomego.

Odcinek nr 6 - Poprawa bezpieczenstwa poprzez budowe przejscia dla pieszych wraz z
dedykowanym oS$wietleniem i azylem w ciagu DW nr 211 w miejscowosci Borkowo.
Zaprojektowanie a nastgpnie budowa przejscia dla pieszych wraz z azylem, budowa dedykowanego
oswietlenia na przejsciu dla pieszych na odcinku drogi wojewodzkiej DW 211 o dlugosci okoto 80 m od
km 754370 do km 75+450, w rejonie skrzyzowania z ulica Spacerowa.

Odcinek drogi zlokalizowany jest poza obszarem zabudowanym, w bezposrednim sasiedztwie drogi
znajduja si¢ gtdéwnie pola uprawne i nieuzytki, zabudowa mieszkalna jest oddalona drogi. Na odcinku
obowigzuje predkos¢ dopuszczalna 60 km/h.

Budowa planowanego przejscia wymaga poszerzenia drogi o min. 2 m w celu wykonania wyspy azylu (o
szeroko$ci min. 2 m) oraz dojscia do przej$cia w postaci odcinka drogi dla pieszych prowadzacego
pieszych od strony ulicy Spacerowej, co bedzie si¢ wigzato z konieczno$cig dokonania podziatu
nieruchomosci gruntowych w celu poszerzenia pasa drogowego. Przy przej$ciu wybudowane zostanie
rowniez dedykowane o§wietlenie oraz wprowadzone zostang korekty w oznakowaniu drogowym
pionowym i poziomym.

Odcinek nr 7 - Poprawa bezpieczenistwa poprzez budowe dedykowanego oswietlenia i azylu na przejsciu
dla pieszych na skrzyzowaniu DW nr 515 z ul. Kotarbinskiego w Malborku.

Projekt i przebudowa skrzyzowania drogi wojewodzkiej nr 515 z miejska ulica Kotarbinskiego na
odcinku 37 m do km 1+273 do km 1+310 polegajaca na poprawie bezpieczenstwa pieszych poprzez
instalacje dedykowanego o$wietlenia oraz budowe¢ wysp azylu na obu przejsciach zlokalizowanych w
obrgbie skrzyzowania.

Budowa azylu dla pieszych przy DW 515 zapewni swobodny przejazd samochodom ci¢zarowym
dostarczajacym towar do sklepéw wielkopowierzchniowych znajdujacych si¢ przy ulicy Kotarbinskiego,
a dedykowane oswietlenie poprawi widocznos$¢ pieszych.

W ramach realizacji konieczna bedzie rowniez korekta oznakowania drogowego pionowego i poziomego.

Odcinek nr 8 - Poprawa bezpieczenstwa poprzez budowe dedykowanego oSwietlenia na przejs$ciu
dla pieszych na skrzyzowaniu DW nr 211 z ul. Radunska w Borkowie

Zaprojektowanie a nastgpnie budowa dedykowanego oswietlenia oraz znakoéw aktywnych D-6 na
przejsciu dla pieszych a takze poprawa stanu technicznego odcinka dlugosci ~50 m i szerokosci 2,5 m
istniejacego chodnika istniejacej drogi dla pieszych.

W ramach realizacji zadania konieczna bedzie roéwniez korekta oznakowania drogowego.

Odcinek nr 9 - Poprawa bezpieczenstwa poprzez budowe dedykowanego oswietlenia na dwéch
przejsciach w ciagu DW nr 226 wraz z korekta lokalizacji przej$cia na skrzyzowaniu z ul.
Sienkiewicza w Pruszczu Gdanskim.

Projekt i Budowa, DW 226 od km 35+880 do km 35+930 na dtugosci ok. 50 m, miasto Pruszcz Gdanski,
skrzyzowanie z ul. Sienkiewicza.




W ramach zadania nalezy:
1) Zaprojektowac i wykona¢ dodatkowe oznakowanie pionowe D-1na wlotach drogi wojewddzkiej,
2) Zaprojektowac i zrealizowac przesunigcie przejs¢ dla pieszych — maksymalne zblizenie przej$é
w kierunku tarczy skrzyzowania
3) zaprojektowac i wybudowaé dedykowane oswietlenie przejs¢ dla pieszych zgodnie z
»Wytycznymi projektowania infrastruktury dla pieszych — projektowanie o$wietlenie przej$¢ dla
pieszych” WR-D-41-4

Odcinek nr 10 - Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniu DW nr 224 z ul. Swierkowa i ul.
Wiejska w Grzybnie poprzez budowe zatok autobusowych, wyspy spowalniajacej, przejscia
sugerowanego oraz oSwietlenia.

Zaprojektowanie a nastgpnie budowa obustronnych zatok autobusowych z peronami przystankowymi
szeroko$ci min. 2m, drogi dla pieszych stanowigcych doj$cia do nowych zatok autobusowych, wysp
kanalizujacych i spowalniajacych na wjezdzie do miejscowosci a takze utworzenie sugerowanego
przejscia dla pieszych.

W ramach realizacji zadania konieczna bg¢dzie rowniez korekta oznakowania drogowego.
Projektowane oswietlenie (doswietlenie zatok i peronow) wykonaé¢ w technologii led z zasilaniem
hybrydowym.

Odcinek nr 11 - Poprawa bezpieczenstwa poprzez budowe sygnalizacji §wietlnej na skrzyZzowaniu
DW nr 222 z ul. Czeresniowa i ul. Ksiedza Feliksa Glowienki w Trabkach Wielkich.
Projekt i Budowa, DW 222 na odcinku dt. ok. 25 m od km 18+325 do km 18+350, skrzyzowanie z ul.
Czere$niowg i ul. Gtowienki.
W ramach zadania nalezy wykonac¢:
1) korekte oznakowania poziomego i pionowego,
2) zaprojektowac i wybudowaé¢ dedykowane oswietlenie przejscia dla pieszych zgodnie
z ,,Wytycznymi projektowania infrastruktury dla pieszych — projektowanie os§wietlenia przej$é
dla pieszych” WR-D-41-4,
3) zaprojektowac oraz wybudowac sygnalizacj¢ Swietlng na przejsciu dla pieszych,
4) uzupehié nawierzchnie drog dla pieszych o plytki prowadzace na dojsciach do przejscia dla
pieszych

Odcinek nr 12 - Poprawa bezpieczenstwa poprzez budowe dedykowanego oSwietlenia i przebudowe
azyli na przej$ciu dla pieszych na skrzyzowaniu DW nr 226 z ul. Jesionowa w Przejazdowie.
Projekt i przebudowa wysp azylu oraz budowa dedykowanego o$wietlenia na skrzyzowaniu w ciagu DW
226 o dtugosci odcinka 50 m od km 45+710 do km 45+760
W ramach zadania nalezy:
1) Zaprojektowac i zrealizowaé przebudowe wlotu ul. Jesionowej poprzez wygospodarowanie
miejsca na wydzielony przejazd dla roweréw oraz usunigcie przeszkod z pola widocznosci
2) Zaprojektowac oraz wykonac¢ przebudowe azyli dla pieszych
3) Zaprojektowac i uzupetni¢ oznakowanie poziome (przejscie dla pieszych z wydzielonym
przejazdem dla rowerd6w) oraz oznakowanie pionowe
4) Przebudowa istniejagcego oswietlenia przejs¢ dla pieszych. Przebudowa bedzie obejmowacé
korekte istniejacego o§wietlenia na dwoch przejsciach dla pieszych na DW 226 uwzgledniajac
wydzielony przejazd dla rowerow oraz korekte oSwietlenia przejscia dla pieszych w ul.
Jesionowej roéwniez z uwzglednieniem wydzielonego przejazdu dla rowerow.

Odcinek nr 13 - Poprawa bezpieczenstwa poprzez budowe sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu
DW nr 211 i 228 w miejscowosci Kartuzy.

Zaprojektowanie a nastgpnie budowa sygnalizacji §wietlnej obejmujacej wszystkie wloty skrzyzowania
oraz wszystkie przejscia dla pieszych. Skrzyzowanie zlokalizowane jest na odcinku DW 211 o dlugosci
okoto 30 m od km 66+100 do km 66+130. W ramach zadania konieczne jest rowniez zsynchronizowanie
(zielona fala) jej dziatania z istniejaca w ciggu DW 211 sygnalizacjg §wietlng oddalong o okoto 250 m
zlokalizowang na placu Sw. Brunona. Sygnalizacja obejmowa¢é bedzie rowniez wszystkie przejscia dla
pieszych.

W ramach realizacji zadania konieczna bedzie réwniez korekta oznakowania drogowego.

Odcinek nr 14 — Poprawa bezpieczenstwa poprzez budowe sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu
DW nr 224 z ul. Skarszewska w miejscowosci Tczew.




Zaprojektowanie a nastgpnie budowa sygnalizacji §wietlnej obejmujacej wszystkie wloty skrzyzowania
ulic Jagiellonskiej i Skarszewskiej, potozonego na odcinku DW 224 o dtugosci okoto 30 m od km
108+390 do km 108+420 oraz zsynchronizowanie jej dziatania z istniejaca w ciagu DW 224 sygnalizacja
$wietlng oddalona o okoto 280 m (km 108+680), na skrzyzowaniu ulic Jagiellonskiej i Armii Krajowe;j.
Sygnalizacja obejmowac begdzie rowniez wszystkie przejscia dla pieszych. W ramach zadania konieczna
bedzie rowniez korekta drogowego oznakowania pionowego i poziomego.

Odcinek nr 15 - Poprawa bezpieczenstwa poprzez budowe chodnikéw, przejscia dla pieszych,
dedykowane o§wietlenie, zmiana organizacji ruchu w miejscowosci Zaleze w ciagu DW nr 224.
Projekt i przebudowa odcinka o dlugosci okoto 190 m drogi DW 224 od km 28+760 do km 28+950.
poprzez wykonanie przej$cia dla pieszych w obrgbie skrzyzowania do Stanistaw i $wietlicy szkolnej
wraz z budowa wyspy azylu oraz wysp spowalniajacych i kanalizujacych na poczatku i koncu
przebudowy. Dodatkowo konieczne jest wybudowanie dwoéch zatok autobusowych w miejscach
istniejacych przystankoéw autobusowych (ewentualnie korekta lokalizacji po uzgodnieniu z samorzadem
gminy Przodkowo i organem zarzadzajacym ruchem). Budowa drogi dla pieszych i rowerow w przekroju
szlakowym. Wykonanie o$wietlenia dedykowanego na przejsciu dla pieszych, zmiana organizacji ruchu.

Odcinek nr 16 - Poprawa bezpieczenstwa poprzez rozbudowe DW nr 211 na odcinku Lapalice-
Kartuzy polegajaca na budowie $ciezki pieszo-rowerowej.

Zadanie obejmuje rozbudowe drogi wojewodzkiej nr 211 w wojewodztwie pomorskim, powiecie
kartuskim, gminie Kartuzy na odcinku Lapalice-Kartuzy od km 63+297.70 do km 64+899.30 polegajaca
na budowie $ciezki pieszo-rowerowe;j.

Zaprojektowano:

- budowe nowej Sciezki pieszo-rowerowej o dugosci 1363,80 mb od km 63+297.70 do km 64+661.50
(od przedtuzenia ulicy Kosowskiej w Lapalicach do ul. Ksigdza Henryka Orminskiego w Kartuzach)

- przebudowg Sciezki pieszo-rowerowej o dtugosci 224,95 mb od km 64+674.35 do km 64+899.30 (ul.
Ksigdza Henryka Orminskiego w Kartuzach do wjazdu na dziatke nr 116/3 w Kartuzach)
Zaprojektowana szeroko$¢ §ciezki pieszo-rowerowej w obszarze zabudowanym wynosi 3,0 m bez
szerokosci obrzezy, natomiast szerokos¢ $ciezki pieszo-rowerowej zlokalizowanego poza obszarem
zabudowanym jest rdwna 2,5 m bez szerokos$ci obrzezy.

Sciezke pieszo-rowerowa zaprojektowano o warstwie $cieralnej z betonu asfaltowego.
Przebudowywang $ciezke pieszo-rowerowa zaprojektowano o nawierzchni z kostki betonowe;j.

Zjazdy zaprojektowano o warstwie $cieralnej z betonu asfaltowego.

Ponadto w zakresie inwestycji przewidziano:

- przebudowg istniejacych zjazdow,

- wycinke zieleni kolidujacej z projektowang inwestycja,

- budowe¢/przebudowe odwodnienia drogi,

- przebudowg istniejacych sieci kolidujacych z projektowanym uktadem drogowym,

- rozbudowg o$wietlenia drogowego,

- budowe przepustow,

- budowe kanatu technologicznego,

- przebudowe istniejacej infrastruktury techniczne;j.

Wody opadowe z projektowanej §ciezki pieszo-rowerowej dzigki projektowanym spadkom podtuznym i
poprzecznym zostang odprowadzone do istniejagcych rowow przydroznych, projektowanej muldy oraz
rozbudowanej kanalizacji deszczowej. W miejscach istniejacych ciekow wodnych zaprojektowano
przepusty.

Zaprojektowano urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszych w postaci porgczy wygradzajacych.

Odcinek nr 17 - Poprawa bezpieczenstwa poprzez budowe S$ciezki rowerowej na odcinku od ronda
JP2. do parkingu w m. Stegna w ciagu DW nr 501.

Wedlug posiadanej dokumentacji projektowej zadanie obejmuje przebudowe drogi wojewddzkiej nr 501
polegajaca na budowie §ciezki rowerowej, chodnika oraz §ciezki pieszo-rowerowej na odcinku od ronda
Jana Pawta II do parkingu w m. Stegna (wojewddztwo pomorskie, powiat nowodworski, gmina Stegna).
Przyjeto nastepujace parametry techniczne:

- Sciezka pieszo- rowerowa w terenie zabudowanym — szeroko$¢ 3,0 m (bez kraweznika i obrzeza),

- Sciezka rowerowa w terenie zabudowanym — szeroko$¢ 2,0- 3,0 m (bez kraweznika i obrzeza),

- chodnik przy krawedzi jezdni — szeroko$¢ 2,0 m (bez kraweznika i obrzeza),

- chodnik odsunigty od krawedzi jezdni — szeroko$¢ 1,5 m (bez obrzezy).




- Sciezke pieszo- rowerowa zaprojektowano o warstwie $cieralnej z kostki betonowej 10x20 cm bez fazy
w kolorze szarym.

- chodnik zaprojektowano o warstwie scieralnej z kostki betonowej 10x20 cm bez fazy w kolorze szarym.
- $ciezke rowerowg zaprojektowano o warstwie §cieralnej z betonu asfaltowego w kolorze czerwonym.
- zjazdy w obrebie projektowanych nawierzchni zaprojektowano o warstwie $cieralnej jak nawierzchnia
przylegta. Poza obr¢gbem chodnika i §ciezki pieszo- rowerowej zjazdy zaprojektowano o warstwie
$cieralnej z kostki betonowej 10x20 cm w kolorze grafitowym.

Zaprojektowano przejazd dla roweréw w okolicach ronda oraz przejazd dla rowerow i przejscie dla
pieszych w okolicach ulicy Dmowskiego. Wyspe segregacyjna, $ciezke pieszo- rowerowg oraz
skrzyzowanie projektowane wg odrgbnego opracowania przewidziano do przebudowy.

Istniejace zjazdy przewidziano do przebudowy.

Istniejacy system odwodnienia pasa drogowego zostat zachowany. Wody opadowe z projektowane;j
$ciezki pieszo- rowerowej oraz §ciezki rowerowej dzigki projektowanym spadkom podtuznym

i poprzecznym zostang odprowadzone do rozbudowanej kanalizacji deszczowe;j.

Zaprojektowano przebudowg i rozbudowe oswietlenia ulicznego polegajaca na o§wietleniu
projektowanego przejscia i przejazdow dla rowerdw oraz przestawieniu istniejgcego oswietlenia.




