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Postanowienia ogdlne

. Przedmiot i cel zalecen

Przedmiotem Wytycznych Technicznych jest okreslenie zakresu niezbednych
danych stanowigcych podstawe do projektowania i budowy poszczegdlnych
elementéw drog, ulic, skrzyzowan oraz przystankdw komunikacyjnych znajdujgcych
sie wzdtuz sieci drog bedqgcych w Zarzgdzie Drog Wojewddzkich w Gdansku.

Celem Wytycznych Technicznych jest okreslenie wymagan oraz procedury
postepowania umozliwiajgce] poprawne zaprojektowanie spdjnego systemu sieci
drég, ulic, skrzyzowan i przystankdéw komunikacyjnych oraz okreslenie wymagan w
zakresie ich projektowania oraz budowy.

. Lakres stosowania zalecen

Wytyczne sqg przeznaczone dla wykonawcow: dokumentacii projektowych,
inwestycji realizowanych w  systemie ,projekiuj i buduj” oraz joko materiaty
uzupetniajgce dla wykonawcdéw robdt budowlanych.

Dokument odnosi sie do wszystkich elementdw zwigzanych z wyposazeniem
drég oraz infrastruktury niezwigzanej z drogg, ktére nalezy uwzglednic na etapie
projektowania oraz budowy. Jest dokumentem ogdlnym ima stuzy¢
usystematyzowaniu rozwigzan technicznych na catej sieci drog wojewddzkich w waoi.
pomorskim. Dokument nie narusza Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi
publiczne iich usytuowanie z dnia 2 marca 1999 r. (Dz.U. Nr 43, poz. 430, t.,.
Dz.U.2016.124 z dnia 2016.01.29), (zm. Dz.U. z 2015 r. poz. 329, Dz.U. z 2014 r. poz. 856,
Dz.U.z2014r. poz. 186, Dz.U.z 2013 r. poz. 181, Dz.U. z 2012 r. poz. 560, Dz.U.2010 Nr 65,
poz. 407) oraz innych dokumentow.

Zgodnie z przytoczonym powyzej dokumentem drogi, ktére zostaty zaliczone do
jednej z kategorii powinny mie¢ parametry techniczne i uzytkowe odpowiadajgce
nastepujgcym klasom drog:

drogi krajowa —klasy A, S lub GP,

drogi wojewodzkie — klasy GP lub G,

drogi powiatowe — klasy GP, G lub Z,
drogi gminne - klasy GP, G, Z, L lub D

WYMAGANIA TECHNICZNE
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1.22. W

WPD-1 zastosowano nastgpujace wyrazenia, okreslajace stopien obowia-

zywania poszczegolnych ustalen:

- wnalezy”, ,nie nalezy” lub ,powinno by¢”, ,nie powinno by¢” oznacza kcm_iccz-
nos¢ respektowania danego ustalenia, wynikajaca np. ze wzgledow bezpieczenstwa

ruchu,

- ,zaleca si¢” oznacza celowo$¢ przestrzegania ustalenia ze wzgledow ckonomicz-
nych, funkcjonalnych, ekologicznych lub estetycznych.

wdopuszeza sig” oznacza mozliwos¢ stosowania odstgpstw od ustalefn w podanym
zakresie, uzasadnionych warunkami projektowama, np.: wykorzystaniem istnieja-
cych urzadzen, potrzeba ochrony istniejacych obiektow,

»hnajmniejszy” lub ,najwigkszy” oznacza graniczng warto$¢ parametru, ktora nie
powinna by¢ przekroczona, ustalona najczesciej z warunku bezpieczenstwa ruchu,

wnajmniejszy zalecany” lub _ najwiekszy zalecany” oznacza wartos¢ parametru,
ktora nie powinna by¢ przekroczona, jesli nie powoduie to istotnego wzrostu kosztu
inwestycji.

arametry podane bez wyzej wymienionych okreslen nalezy traktowa¢ jako obowia-
ujace lub optymalne, zaleznie od uzytych w tekscie sformutowan

II. Wymagania ogdlne

Stosowane w projektach rozwigzania powinny:

wykorzystywac materiaty oraz rozwigzania proste, powtarzalne, trwate i
bezpieczne,

by¢ ekonomiczne na etapie realizacji jak i optymalne z uwagi na utrzymanie,
wprowadzac szeroko pojete zasady BRD.

1. Wymagania ogdlne dla projektowanych obiektéw i urzqgdzen budowlanych

1)

2)

3)
4)

5)

Obiekt budowlany i zwigzane z nim urzgdzenia budowlane nalezy projektowac w
sposdb zapewniajgcy forme architektoniczng dostosowang do  krajobrazu i
otaczajgcej zabudowy.
Obiekty budowlane i urzgdzenia nalezy projektowac zgodnie z:

a) przepisami, w tym techniczno - budowlanymi,

b) zasadami wiedzy technicznej.
Gdziekolwiek w Specyfikacjach technicznych przywotane sg konkretne przepisy,
normy, wytyczne i katalogi, ktére spetnia¢ majg opracowania projektowe, bedqg
obowigzywac¢ postanowienia najnowszego wydania lub poprawionego wydania
przywotanych przepiséw, norm, wytycznych i katalogow.

Obiekty budowlane i urzgdzenia nalezy projektowac tak, aby zapewnic optymalng
ekonomiczno$¢ budowy i eksploatacii.

Obiekty budowlane i urzgdzenia nalezy projektowac z zapewnieniem wymagan
ustawy o odpadach.

Konstrukcje chodnikdw nalezy projektowac uwzgledniajgc mozliwos¢ postoju na
nich pojazdéw o masie do 2,5 t oraz poruszania sie pojazddw oczyszczajgcych
chodnik.

6)Sciezki rowerowe nalezy projektowaé z zachowaniem ciggtosci drogi dla roweréw na

zjazdach i przy przecieciu drogi podporzgdkowanej. W tym celu nalezy stosowac
m.in. nastepujgce rozwigzania:

WYMAGANIA TECHNICZNE
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d)

ciggto$¢ nawierzchni rowerowej na zjazdach,

wyniesienie przejazdu rowerowego,

przyblizanie drogi dla rowerdw do krawedzi jezdni na skrzyzowaniach o matym
ruchu,

wczesniejsze  odginanie Sciezki dla rowerdw na skrzyzowaniu w  celu
poprowadzenia jej prostopadle do wlotu podporzgdkowanego.

2. Wymagania vzytkowe dla projektowanych obiektow i urzgdzen budowlanych

W dokumentaciji projektowej majg byc spetnione nizej przedstawione wymagania
Zamawiajgcego, dotyczgce cech uzytkowych obiektdéw drogowych, obiektow
inzynierskich, innych obiektéw, infrastruktury technicznej, urzgdzen ochrony srodowiska
i innych urzgdzen.

A.
1)
2)
3)
4)

5)
6)

7)

Obiekty drogowe
klasy drég — drogi wojewodzkie klasy G,
predkosc projektowa — zgodnie z normatywem,
dopuszczalne obcigzenia nawierzchni— 115 kN/os,
przekrdj poprzeczny — szerokos¢ jezdni 7 m (2 x 3,5 m),
— pobocza utwardzone zgodnie z normatywem,
— chodniki min. 1,5 + 2 m, w zaleznosci od potrzeb,
— ciqgi pieszo-rowerowe min. 2,5 + 3 m, w zaleznosci od potrzeb,
— ciqggi rowerowe (jednokierunkowe 1,5 m, dwukierunkowe min. 2 m) w
zaleznosci od potrzeb,

dodatkowe pasy ruchu na skrzyzowaniu — w zaleznosci od potrzeb,

droga rowerowa - o nawierzchni asfaltowej, przekréj w uzgodnieniu z
Zamawiajgcym,

pozostate elementy zgodnie z normatywem.

Obiekty drogowe podlegajgce przebudowie (mieszczgce sie catkowicie w pasie
drogowym) za zgodqg Zamawiajgcego mogqg byc¢ projektowane na parametrach jak
dla klasy technicznej Z.

Obiekty drogowe podlegajgce rozbudowie mogg miec¢ obnizone poszczegdlne
parameftry techniczne (z pominieciem klasy drogi) po uzyskaniu odstepstwa od
warunkéw technicznych.

B.

Obiekty inzynierskie — w ciggu drogi projektowane obiekty mostowe, przepusty i

tunele powinny spetnia¢c wymagania okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich

usytuowanie.

a) Obiekty mostowe powinny by¢ zaprojektowane na klase obcigzenia co
najmniej B, w zaleznosci od klasy drogi — zgodnie zatgcznikiem nr 2 do w/w
rozporzgdzenia

b) Pomosty obiektow mostowych powinny byc¢ zaprojektowane:

- na klase obcigzenia A,
- na obcigzenie pojazdem specjalnym (STANAG 2021) — co najmniej klasy
100.

WYMAGANIA TECHNICZNE
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1.Przedmiot zadania inwestycyjnego

Wymagania te dotyczg przebudowy i rozbudowy istniejgcego uktadu
drogowego poprzez dopasowanie parametréw technicznych drogi dla klasy G
polegajgce w szczegdlnosci na:

- przebudowie skrzyzowan z wszystkimi drogami, liniami kolejowymi,

- korekcie tukdow poziomych,

- korekcie niwelety (przekroju podtuznego),

- korekcie przekroju poprzecznego drogi (korony drogi),

- wzmochnieniu konstrukciji nawierzchni do nosnosci 115kN/os oraz kategorii ruchu
co najmniej KR3 (na podstawie analizy oraz prognozy ruchu),

- budowany nowy odcinek drogi powinien posiadac co najmniej kategorie ruchu
KR4

- przebudowie poboczy gruntowych (utwardzonych),

- budowie i przebudowie chodnikéw, ciggdw pieszo-rowerowych i rowerowych,

- budowie/przebudowie oswietlenia ulicznego na terenach zabudowanych oraz
innych wymaganych miejscach,

- budowie/przebudowie zjazdow,

- przebudowie istniejgcych zatok autobusowych i budowie nowych zatok w
miejscach wynikajgcych z analizy ruchowej,

- wykonaniu kompleksowego odwodnienia drogi,

- wprowadzeniu organizacji ruchu drogowego, uwzgledniajgcej elementy
bezpieczenstwa ruchu drogowego, m.in. wysp uspokajajgcych ruch, azyldw dla
pieszych, zatok autobusowych iinnych,

- budowie sygnalizaciji Swietlnej (jezeli zajdzie taka potrzeba),

- budowie/przebudowie niezbednej infrastruktury — obiektdw inzynierskich (mosty,
przepusty, tunele, konstrukcje oporowe, ogrodzenia, schody, konstrukcje
wsporcze itd.) w zakresie zapewnigjgcym poprawne rozwigzanie zardwno
nowoprojektowanych jak i przebudowywanych elementow,

- przebudowie kolidujgcego uzbrojenia podziemnego i naziemnego (m.in.: sieci
gazowe wysokiego cisnienia, linie energetyczne WN i inne) w zakresie
wynikajgcym z potrzeb przedmiotowej inwestyciji oraz uzasadnionych wymogow
poszczegolnych administratorow sieci,

- wycince drzew i krzewow, wynikajgcej z zakresu przedmiotowej inwestycii,

- zagospodarowaniu zieleni w granicach projektowanego pasa drogowego wraz
Z jej dogeszczeniem oraz nasadzeniami kompensacyjnymi,

- wykonaniu miejsc przeznaczonych do kontroli ruchu i tfransportu drogowego, w
szczegolnosci do wazenia pojazddw (jezeli zajdzie taka potrzeba).

Uwaga:

Jezeli na etapie projektu na odcinku drogi nie bedzie mozZliwe spetnienie wymogow
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 199%r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne iich usytuowanie lub
Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie, to na takim odcinku nalezy zaprojektowac budowe drogi w nowym przebiegu
lub nalezy uzyskac¢ odstepstwo od wymogdw ww. Rozporzgdzenia.

lll. Wymagania techniczne

WYMAGANIA TECHNICZNE
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A. Obiekty drogowe

1. droga wojewddzka klasy G (z zachowaniem geometrii drogi w zakresie istniejgcego
korpusu drogowego),

2. predkosc¢ projektowa — zgodnie z normatywem,

3. dopuszczalne obcigzenia nawierzchni— 115 kN/os,

4. przekrdj poprzeczny — zgodnie z normatywem, z dopuszczeniem zawezenia jezdni
jako uspokojenie ruchu w terenie zabudowanym,
— chodniki, ciggi, drogi rowerowe w zaleznosci od potrzeb, w uzgodnieniu z
Zamawiajgcym, z wykorzystaniem istniejgcych chodnikdw/drég rowerowych, zgodnie
z dalszg czesciq wytycznych,

5. dodatkowe pasy ruchu na skrzyzowaniu — w zaleznosci od potrzeb,

6. droga rowerowa - o nawierzchni bitumicznej, przekrdj w uzgodnieniu z
Zamawiajgcym,

7. pozostate elementy zgodnie z normatywem.

Uktad drogowy nalezy projektowac w oparciu o prognoze ruchu obejmujacg w przypadku
przebudowy, co najmniej 20 lat, w przypadku budowy 30 lat.

B. Predkos¢
Dobdr predkosci projektowej i miarodajnej powinien zapewniac: wysoki poziom
bezpieczenstwa na projektowanym odcinku, minimalizacje uzyskiwania odstepstw od
wymagan technicznych oraz wprowadzania ograniczen predkosci na etapie projektu statej
organizacji ruchu.

C. Projektowanie konstrukcji nawierzchni

1. Do projektowanie konstrukcji nawierzchni nalezy stosowac:

a. Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w
sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzgdzenia Ministra Transportu i
Gospodarki  Morskiej w  sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2016, poz. 124, z dnia

29.01.2016 .z pdz. zm. jesli wystgpiq.)

b. Dla nowo projektowanych konstrukcji: Katalog typowych konstrukcji nawierzchni
podatnych i pétsztywnych z 2014 r. Instytut Badawczy Drog i mostéw. Warszawa
2014r.

c. Dla konstrukcji wzmacnianych: Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni
podatnych i pétsztywnych. Instytut Badawczy Drog i mostow. Warszawa 2001 r. Od
momentu pojawienia sie ostatecznej wersji Katalogu Przebuddw i Remontow

Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych KPRNPP nalezy stosowac ten dokument.

WYMAGANIA TECHNICZNE
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d. Aktualne Warunki Techniczne (WT) opublikowane przez Generalnego Dyrektora
GDDKiA dotyczgce: kruszyw (WT-1), nawierzchni asfaltowych (WT-2), emulsji
asfaltowych (WT-3), mieszanek niezwigzanych (WT-4), mieszanek zwigzanych

spoiwem hydraulicznym (WT-5).

D. Nawierzchnie

1. Jezdnia
Nawierzchnie jezdni drég wojewddzkich nalezy wykonywac z mieszanki SMAT1S.
Trzeba przyjg¢ joko zasade stosowanie mieszanek o drobniejszym uziarnieniu na
obszarze terenu zabudowanego oraz w miejscach, w kitérych analiza wykaze

przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu. Zamawiajgcy dopuszcza stosowanie

cichych nawierzchni dwuwarstwowych w miejscach, dla ktérych ciche nawierzchnie
jednowarstwowe nie dadzg wymaganego efektu akustycznego. Nawierzchnia ta ma
by¢ alternatywq dla stosowania ekranéw akustycznych. Jezdnie nalezy ograniczyc, w
miejscach gdzie jest to zasadne, kraweznikami betonowymi o grubosci dostosowanej
do warunkow ruchu 1. dla KR4-KR7 kraweznik gr. 20cm.

2. Szerokosé jezdni

Szeroko$¢ pasa ruchu drogi wojewddzkiej powinna wynosi¢ 3,5m Dopuszcza sie
stosowanie w terenie zabudowanym jako zasade uspokojenia ruchu szerokos¢ 3,25m,
o ile pojazdy ciezarowe nie stanowig znaczgcego udziatu w ruchu. Nalezy tu rozumiec
zastosowanie wielu elementow wptywajgcych na uspokojenie takich jak np.: wyspy
spowalniajgce na wlocie do terenu zabudowanego, azyle dla pieszych, skrzyzowania
skanalizowane, strefa ograniczonej predkosci itp. Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo
dopuszczenia do stosowania odstepstw od warunkédw technicznych w zakresie
szerokosci pasa ruchu po analizie nastepujgcych elementédw m.in.: natezenie ruchu
drogowego, istniejgcy pas drogowy jest dos¢ krety i ma ograniczong szerokose, w
pasie drogowym wystepujq liczne gatunki chronione.

3. Nawierzchnie z kostki kamiennej oraz krawezniki kamienne
1) Nawierzchnie

a. W obszarze skrzyzowania/w tym ronda/, w miejscach gdzie bedzie przejezdzat
pojazd, takie jak: pierscien wyspy cenfralnej, zatoki autobusowe, ,,pachwiny”
na tukach nawierzchnie nalezy wykonac¢ z kostki kamiennej rzedowej o
wymiarach min. 15/17 ze spoinami wypetnionymi masami na bazie zywic.

b. W obszarze miejsc gdzie pojazd moze pojawiC sie wyjgtkowo fj.. wyspy
segregacyjne otwierajgce, azyle dla pieszych oraz innych elementéw nalezy
wykonac¢ nawierzchnie z kostki kamiennej rzedowej o wymiarach min. 8/11 ze
spoinami wypetnionymi masami na bazie zywic.

WYMAGANIA TECHNICZNE
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2) We wszystkich miejscach, o ktérych jest mowa w pkt. 1) nalezy wykonac¢ krawezniki
z materiatu kamiennego na tawie betonowej z oporem. Opdr powinien siegac
minimum do 2/3 wysokosci kraweznika i posiadac grubos¢ min. 15 cm.

E. Geometria skrzyzowan

1. Geometria skrzyzowan oraz dobdér dodatkowych paséw do skretu w lewo lub w prawo
powinno nastgpic m. in. na podstawie: analizy BRD, struktury rodzajowej ruchu
aktualnego na dzien opracowania dokumentacji SDR, prognozy ruchu oraz badan
wtasnych.

2. Rozwigzania geometryczne skrzyzowania oraz jego wyposazenie 1j. umieszczanie
stupow oswietleniowych, znakédw drogowych, barierek wygradzajgcych i innych
powinno umozliwia¢ wykonanie przejazdu pojazdu ponadnormatywnego. Wyspa
centralnejronda powinna posiadac pas technologiczny zaprojektowany z wtasciwym
przesunieciem umozliwiajgcym wjechanie nan wytgcznie takiego pojazdu.

F. Chodniki/ciqgi pieszo-rowerowe i rowerowe

1. Chodniki

Chodniki nalezy lokalizowac:

A. w terenie zabudowanym po obu stronach jezdni chyba, ze zabudowa wystepuije
jedynie po jednej stronie drogi.

B. pozaterenem zabudowanym nalezy wykonywac jednostronnie w odsunieciu min.
3m od krawedzi jezdni za rowem drogowym. Potrzeba budowy chodnika poza
terenem zabudowanym musi wynika¢ m. in. z: odlegtos$ci pomiedzy skupiskami
zabudowy, natezenia ruchu pieszego oraz z BRD.

Chodniki stosuje sie zamiennie w stosunku do ciggu pieszo-rowerowego.

Zalecana szeroko$¢ chodnika to 2,0m, powiekszona o skrajnie dla chodnika

zlokalizowanego przy jezdni. W przypadku znikomego ruchu pieszego, za zgodq

Zamawiajgcego, dopuszcza sie zmniejszenie szerokosci do 1.5 m w uzasadnionych

przypadkach. Nawierzchnia chodnika nie moze by¢ ,,przerywana” przez zjazdy.

Nawierzchnie chodnikbw nalezy wykonywac z kostki betonowej, ptytek
chodnikowych ptukanych lub powierzchniowq strukturg zwirowg o wymiarach 30x30
lub 35x35 gr. 5cm za zgodqg Zamawiajgcego lub w sytuacii, gdy zadanie dotyczy
budowy kolejnego odcinka istniejgcego juz chodnika wykonanego z kostki betonowej
dopuszcza sie stosowanie kostki betonowej wibroprasowanej fazowanej gr. min 6cm.
Barwa dostosowana do aktualnego zagospodarowania gminy - za zgodg
Zamawiajgcego.

2. $cieiki rowerowe
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1) Lokalizacja

a. Jezeli plany miejscowe lub studia uwarunkowan obejmujg budowe Sciezki
rowerowej, w ramach inwestyciji wzdtuz inwestyciji nalezy:

« zaprojektowac sciezke na odcinku zgodnym z planem wojewodziwa,

e zaprojektowac na obszarze co najmniej terenu zabudowanego.
Zamawiajgcy moze rozszerzyC zakres sciezek po indywidualnej analizie o ile
bedzie to bezposrednio wynikato z: duzego natezenia ruchu rowerowego,
planu miejscowego gminy oraz potrzeby BRD.

b. W terenie zabudowanym, jezeli warunki terenowe nie pozwalajg na
zaprojektowanie samodzielnej sciezki rowerowej, wymaga sie zaprojektowanie
Cco najmniej jednostronnego ciggu pieszo-rowerowego o szerokosci min. 2,5m +
opaska 0,5m.

2) Konstrukcja
Nawierzchnie $ciezek rowerowych nalezy wykonac z:
a. poza terenem zabudowanym - drobnoziarnistego BA/SMAS5 gr. min. 4 cm -
b. w terenie zabudowanym — drobnoziarnistego BA/SMAS5 gr. min. 4 cm -
Minimalna szerokosc¢ Sciezki dwukierunkowej odsunietej od jezdni wynosi 2,0m.
Odgiecia sciezek powinny by¢ prowadzone promieniem >= 15m. Za zgodq
Zamawiajgcego promien mozna zmniejszyC w obrebie skrzyzowania. Ograniczenie nie
dotyczy dojazdu do przejazddw rowerowych przez jezdnie.

Nawierzchnia Sciezki rowerowej nie moze byc¢ ,przerywana” przez zjazdy. Roznica

wysokosci pomiedzy elementami poprzecznymi w stosunku do projektowanego ciggu
nie moze by¢ wieksza niz 1 cm.

Chodniki, ciggi pieszo-rowerowe i rowerowe nalezy ograniczy¢ obrzezem betonowym
o gr. 8cm i wysokosci co najmniej grubosci konstrukciji ciggu jednak nie mniejszej niz
25cm.

3. Ciqgi pieszo-rowerowe

W terenie zabudowanym, jezeli warunki terenowe nie pozwalajg na zaprojektowanie
Sciezki rowerowej, wymaga sie zaprojektowania, co najmniej jednostronnego ciggu
pieszo-rowerowego. Minimalna szeroko$¢ ciggu odsunietego od jezdni wynosi 2,5m.
Nawierzchnie ciggdéw pieszo-rowerowych nalezy wykonac¢ z ptytek chodnikowych
ptukanych lub powierzchniowq strukturg zwirowg o wymiarach 30x30 lub 35x35 gr.
5cm lub z kostki betonowej wibroprasowanej niefazowanej gr. min 6 cm barwy
czerwonej. Nawierzchnia ciggu nie moze byc przerwana przez zjazdy. Wszystkie
krawezniki poprzeczne i skosne do ruchu powinny by¢ uktadane réwno z
nawierzchniqg.

Konstrukcja ciggdw pieszych, pieszo-rowerowych i rowerowych powinna by¢

zaprojektowana na obcigzenie pojazdem do 3,5 tony.

WYMAGANIA TECHNICZNE
10



ZARZAD DROG WOJEWODZKICH W GDANSKU

4. Kolorystyka nawierzchni
Nawierzchnie S$ciezek rowerowych i ciggéw pieszo-rowerowych bitumicznych
powinny posiadac barwe:
e Cczerwona - na terenie zabudowanym,
e Czarna - poza terenem zabudowanym.
$ciezka rowerowa i ciqg pieszo-rowerowy majq przecinaé zjazdy.

Niwelete nawierzchni ciggdw poza terenem zabudowanym nalezy wynie$S¢ na wysokos¢ ok.
20cm ponad istniejgcy teren m. in. w celu unikniecia podtapiania ciggdow. Kazdorazowo
lokalizacja chodnikdw, ciggdw pieszo-rowerowych i Sciezek rowerowych musi byc
poprzedzona analizg sposobu odprowadzenia woéd opadowych i roztopowych z jezdni oraz
terenu sgsiadujgcego z drogq, a dokumentacja projektowa dotyczgca przebudowy ciggéw
musi zawierac rowniez opracowanie systemu odprowadzenia wod opadowych.

G. Stanowiska postojowe

1. Droga wojewoddzka stuzy przede wszystkim fransportowi pojazdédw oraz obstudze
ruchu pieszego. Lokalizowanie stanowisk postojowych wzdtuz drég wojewddzkich jest
niezalecane. Miejsca postojowe do obstugi obiektdow przylegtych do drogi
wojewddzkiej powinien zapewniac wtasciciel obiektu w zakresie terenu, ktdrego jest
wtascicielem.

2. W wyjgtkowych sytuacjach za zgodg Zamawiajgcego, miejsca takie powinny byc¢
lokalizowane poza korong drogi tj. poza skrajnymi elementami obstugi podrdznych jak
np. chodniki, Sciezki rowerowe.

3. Nawierzchnie ewentualnych stanowisk nalezy wykona¢ z kostki betonowej
wibroprasowanej niefazowanej gr. 8 cm barwy grafitowej o konstrukciji przenoszgcej
postdj pojazddw do 3,5t.

H. Zatoki autobusowe

1. Zatoki autobusowe nalezy lokalizowac za skrzyzowaniem. Na odcinkach pomiedzy
skrzyzowaniami zatoki nalezy lokalizowac naprzemiennie z przesunieciem w kierunku
ruchu wzgledem zatoki dla kierunku przeciwnego. Pomiedzy zatokami lokalizowac
przejscia dla pieszych.

2. W terenie niezabudowanym, na ktérym wystepuje znikomy ruch pieszy lokalizujemy
przejscia sugerowane pomiedzy zatokami.

3. W projekcie nalezy zapewni¢ miejsca pod wiaty przystankowe nie projektujgc nowych
wiat, aw przypadku wiat istniejgcych nalezy przewidzie¢ ich przestawienie Iub
odtworzenie.
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1.

Nawierzchnie zatok autobusowych nalezy wykonac z materiatdw kamiennych - kostka
rzedowa o wymiarach min. 15/17 ze spoinami wypetnionymi zywicg na podbudowie
betonowej. Krawezniki w obszarze zatok autobusowych nalezy wykonac z materiatu
kamiennego na tawie z oporem. Opdr powinien siegac¢ minimum do 2/3 wysokosci
kraweznika i posiadac grubos$c min 20cm.

l. Zjazdy

Dtugos¢ zjazdu nalezy rozwigzac¢ do granicy pasa drogowego, a w przypadku
znacznej roznicy wysokosci pomiedzy korong i przylegtym terenem, na dziatce
sgsiadujgcej z pasem drogowym. Wowczas budowa realizowana bedzie na czasowe
zajecie lub za zgodg wtasciciela posesji. Wykonawca uzyska takg zgode na pismie.

. Zjazdy publiczne nalezy wykonac¢ o nawierzchni bitumicznej. Szerokos¢ min. 4,5 m,

wyokrgglenie promieniami 5-8 m.

. Zjazdy na pola powinny posiada¢ nawierzchnie bitumiczng co najmniej w zakresie

wyokrgglenia tukow zjazdu. Zaleca sie stosowanie tego samego rodzaju nawierzchni
jak na drodze gtéwnej. Pozostata cze$¢ nawierzchni az do granicy pasa drogowego
wykonana z kruszywa tamanego, destruktu bitumicznego lub mieszanki tych
materiatow. Szerokos¢ min. 4,0 m, wyokrgglenie promieniami min. 5 m. Szeroko$¢ oraz
promien nalezy dobrac¢ do korzystajgcego ze zjazdu sprzetu.

. Zjazdy indywidualne o nawierzchni z kostki betonowej gr. 8cm.

Zalecana szeroko$¢ zjazdu min. 3,5 m, skosy 1:1 na petnej szerokosci chodnika jezeli
pozwalajg na to warunki terenowe lub wyokrgglenie promieniami min. 3m.

. Geometrie oraz konstrukcje zjazddw nalezy dopasowac do potrzeb obstugi terenu.

Kolorystyke nawierzchni nalezy dostosowac do uwarunkowan gminy. Barwa zjazdu nie
moze byc¢ identyczna jak cigg pieszy lub rowerowy, ktéry go przecina.

J. Wyspy otwierajgce i zamykajqgce teren zabudowany

. Wyspy otwierajgce nalezy lokalizowac przed oraz za kazdym terenem zabudowanym.

Wyspy nalezy lokalizowa¢ naprzeciw pasa wjazdowego do terenu zabudowanego.

. Szerokos¢ wyspy min. 2,5 m. skosy najazdowe zgodnie z WT.

. Oswietlenie terenu zabudowanego powinno obejmowac rowniez wyspy najazdowe.

K. Podbudowy

Dla podbuddw z kruszyw nalezy stosowac¢ materiat ze skat przeobrazonych lub
wylewnych. Nie nalezy stosowac skat osadowych.

WYMAGANIA TECHNICZNE
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1.

L. Przejscia dla pieszych

Przejscia dla pieszych wylgcznie w azylu lub sygnalizacji Swietlnej. Zalecana
szeroko$C¢ azylu to 2,5m. Z uwagi na ograniczenia w zagospodarowaniu terenu za
zgodqg Zamawiajgcego mozna ograniczy<¢ szerokos¢ do 2,0 m. Azyle powinny byc
obramowane, poza obszarem przejscia dla pieszych oraz przejozdu dla rowerdw
kraweznikami o wysokosci +12.

Poza terenem zabudowanym, w migjscach oddalonych od zabudowy oraz o
znikomym ruchu pieszych, zaleca sie stosowanie tzw. Przejs¢ ,sugerowanych”.
Rozwigzania dla osdéb niepetnosprawnych:

a) Celem utatwienia orientacji w przestrzeni osobom z dysfunkcjg narzgdu wzroku
nalezy zastosowac¢ rozwigzania projektowe z uzyciem odpowiednio dobranych
rodzajéw materiatéw o powierzchni fakturowanej, wyczuwalnej stopq. Przejscia dla
pieszych wykona¢ jako wyniesione, pozostate z uwzglednieniem obnizenia
kraweznikbw do 2 cm, umozliwigjgcych korzystanie z nich przez osoby
niepetnosprawne ruchowo.

b) Przed kazdym przejsciem dla pieszych nalezy umiesci¢ pasmo nawierzchni z
ptytek betonowych lub kostki betonowej z wypustkami barwy zétte] stuzgcej osobom
niepetnosprawnym. tgczna szerokosci pasma min. 30 cm. Pasmo nalezy odsungc¢ od
krawedszi jezdni o ok. 50 cm. Dotyczy to rowniez azyldw dla pieszych.

c) Dojscia do perondw nie mogq posiadac stopni oraz barier architektonicznych.
d) W przypadku zastosowania sygnalizacji Swietlnej nalezy przewidziec
zintfegrowanq z nig sygnalizacje akustyczng dla pieszych. W przypadku sygnalizacii
wzbudzanej przyciskiem pas dojscia powinien przebiega¢ w poprzek chodnika i
dochodzi¢ do sygnalizatora z guzikiem.

i) Projekt powinien zawierac rysunki w odpowiednio duzej skali z rozrysowanymi
przekrojami i szczegdtami przejs¢ dla pieszych z niezbednymi opisami wymiarami i
domiarami.

M. Odwodnienie

Podstawowym rozwigzaniem odprowadzajgcym wody opadowe i roztopowe
wzdtuz drog wojewoddzkich powinny byc¢ rowy drogowe. Bezodptywowe zbiorniki na
wody opadowe nalezy stosowac wytgcznie za zgodg Zamawigjgcego. W

przypadkach szczegdlnie uzasadnionych np. w miastach o gestej zabudowie i
istniejgcej sieci kanalizacji deszczowej wody opadowe z drogi nalezy odprowadzac
systemami kanalizacji.

Nalezy stosowac wpusty kraweznikowo — jezdniowe (podtuliczne).

Dla jezdni ograniczonej kraweznikami przy pochyleniu podtuznym jezdni <=0,4%
nalezy stosowac scieki przykraweznikowe.
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4. Elementy prefabrykowane betonowe stosowane do prowadzenia wody np. scieki
powinny posiadac¢ nasigkliwosci nie wiekszej niz 5%.

5. Rowy drogowe powinny by¢ umocnione w zaleznosci od ich spadkdéw podtuznych.
Wykonawca okresli w czytelny sposdb rodzaj umocnienia rowu w odniesieniu do
pochylenia rowu.

6. Przepusty. Nie dopuszcza sie stosowania pionowych $cianek czotowych dla
przepustéw pod zjazdami oraz przepustach na ciekach lub przejsciach dla zwierzagt.
Czoto przepustu nalezy dostosowac do pochylenia skarpy nasypu. Nie powinno by¢
ono mniegjsze niz 1:1,5. Wlot, wylot oraz dno rowu na odcinku co najmniej Tm w
obszarze przepustu, nalezy umocni¢ poprzez wybrukowanie. Nie wymaga sie
umacniania dna obiektdw petnigcych funkcje przejscia dla zwierzgt. Zaleca sie
stosowac materiat naturalny w postaci kamienia polnego grubego posadowionego
na stabilnym fundamencie np. z podsypki cementowo-piaskowej o odpowiednigj
grubosci. W frakcie przebudowy lub rozbudowy drogi wszystkie istniejgce przepusty
potozone w ciggu drogi nalezy dostosowac¢ do powyzszych wymogow.

N. Pobocza

1. Szeroko$¢ pobocza zgodnie z klasg G — min. 1.25m. W przekroju drogowym lub pot
drogowym w migjscach wystepowania stupow oswietleniowych szeroko$¢ pobocza
nalezy zwiekszyC tak, aby odlegtos¢ miedzy krawedzig nawierzchni a licem stupa
wynosita min. 1.25m.

2. Pobocza drog nalezy wykonac z destruktu. W przypadku ograniczonej ilosci
materiatu stosowac¢ mieszanke destrukt/kruszywo naturalne 0/31,5 w proporcji od
50/50 do 70/30 (destrukt/kruszywo). Powierzchnie nalezy zamkngc od gory poprzez,
posypanie drobnym grysem o frakcji 0-4mm, zageszczeniem, oraz skropienie
bitumem.

3. W przypadku braku destruktu pobocza wykonac z kruszywo naturalnego o ciggtym
uziarnieni 0/31,5 z dodatkiem frakciji gliniaste;.

O. Infrastruktura techniczna
1. Sieciinfrastruktury technicznej nie zwigzanejz drogqg (m. in. teletechnika, energetyka,
woda, gaz, kanalizacja sanitarna oraz inne) nalezy przebudowywac zgodnie z
ponizszymi zasadami:
Jezeli sie¢ znajdowata sie:
A. poza granicg istniejgcego pasa drogowego i zachodzi koniecznos¢ jej

przebudowy to nie powinna sie ona znalez¢ w granicach projektowanego pasa
drogowego. Przebudowa takigj sieci bedzie wykonywana na czasowe zajecie.
B. w_pasie drogowym (pomijajgc kwestie legalnosci ich lokalizacji w pasie) i

zachodzi koniecznosc jej przebudowy nalezy:

WYMAGANIA TECHNICZNE
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a. przenieS¢ jg poza projektowany pas o ile przylega do niego dziatka
bedgca wtasnoscig gminy lub skarbu panstwa,
b. pozostawi¢ w projektowanym pasie (przy jego granicy), jezeli przeniesienie
bytoby na dziatki prywatne.

Uwaga. W trakcie projektowania przebudowy linii Swiattowodowych do zagadnienia
nalezy podejs¢ indywidualnie.
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Rys. 1. Przyktad graficzny przedstawiajqcy opisane rozwigzania

2. Przytgczenia do sieci energetycznej oraz budowe kanalizacji deszczowej zwigzanej
wytqgcznie z drogg wojewddzkg realizuiemy w istniejgcym/projektowanym pasie
drogowym.

3. Oswietlenie drogowe powinno:

a. Posiada¢ odrebne obwody zasilajgce wraz ze skrzynkq oraz licznikiem
pomiarowym dla kazdej gminy oddzielnie.

b. obejmowac caty teren zabudowany wtgcznie z wyspami
otwierajgcymi/zamykajgcymi do tego terenu. Zaleca sie zastosowac stupy
oSwietleniowe stalowe podatne, ocynkowane metodg ogniowq. Technologia
LED sterowana czujnikiem zmierzchu zainstalowanym na stupie. Oprawy
oSwietleniowe powinny by¢ wyposazone w automatyczny uktad redukciji mocy
pozwalajgcy zaprogramowac co najmniej trzy poziomy redukcji mocy.

4. Wykonawca przedtozy Zamawiajgcemu (Inzynierowi Kontraktu) do akceptacii
wniosek o przytgczenie lub przebudowe sieci, przede wszystkim energetycznej,
oswietleniowej, teletechnicznej wodno-kanalizacyjnej oraz innych.

5. Do wniosku o wydanie warunkdw Wykonawca zatqczy pismo Zamawiajgcego
informujgce gestora sieci o mozliwych konsekwencjach formalnych oroz
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finansowych ptyngcych z pozostawienia lub umieszczenia w pasie drogowym sieci

infrastruktury technicznej niezwigzanej z drogg.

6. Wykonawca dokumentacji zobowigzany jest do sprawdzenia podanych przez

gestora sieci warunkdow przebudowy sieci oswietlenia pod wzgledem wtasnosci

elementéw oswietlenia np. opraw oswietleniowych, ktére w niektérych przypadkach

sg wtasnoscig gminy. W tych kwestiach nalezy uzyskac stanowisko wtasciwych gmin

w celu akceptacji wydanych warunkow.

7. Uwarunkowania szczegdtowe

A. Kanaty technologiczne nalezy projektowac w minimalnym zakresie zgodnie z

Rozporzgdzeniem Ministra Administracji i Cyfryzacji w sprawie warunkow

technicznych, jakim powinny odpowiadac kanaty technologiczne (Dz.U. 2015

poz. 680) o ile Zamawiajgcy nie okresli inacze;.

B. Stupy oswietleniowe nalezy lokalizowac¢ w odlegtosciach od krawedzi jezdni:

a.
o.

C.

Dla jezdni ograniczonej kraweznikiem wystajgcym >= +8cm - min. 0,5m

od krawedzi pasa ruchu (bez kraweznika lub wystajgcym <+8cm) poza
poboczem >=1.25m

w miejscach wystepowania: chodnika, Sciezki rowerowej lub ciggu pieszo-
rowerowego usytuowanych jako przylegajgcych do jezdni, stupy nalezy
lokalizowac¢ poza ich krawedzig.

C. Kanalizacja deszczowa (KD)

a.

O

Wpusty nalezy lokalizowa¢ w odlegtosci nie wieksze] niz 35m od siebie

oraz uwzgledniajgc maksymalng zlewnie utwardzonej czesci korony drogi dia
jednego wpustu nie wiekszg niz 400 m2.

Studnie koncowaq/poczgtkowqg kanalizacji deszczowej zwigzanej wytgcznie z
drogg wojewddzkqg nalezy umiescic w pasie drogowym drogi wojewodzkie;.
lokalizacja kanatdw, jesli to tylko jest mozliwe — poza jezdniqg,

. nalezy stosowac¢ studnie, wpusty oraz wyloty KD z betonu klasy C35/45 o

wodoszczelnosci W8, prefabrykaty powinny by<¢ tgczone na uszczelki o
odpornosci 4,0 <pH <80,

przykanaliki oraz kolektory KD nalezy stosowac z tworzyw sztucznych jak: PP,
PVC-U, PE z rur obustronnie gtadkich o wytrzymatosci obwodowej min. SN8,
ktéra powinna zosta¢ dostosowana w zaleznosci od obcigzenia i warunkéw
gruntfowych. Rury nalezy tgczy¢ za posrednictwem kielicha za pomocg
uszczelek wargowych z tworzywowym pierscieniem wzmacniajgcym (typ DIN
Lock),

nalezy stosowac wpusty kraweznikowo — jezdniowe,

. stosowac kratki do wpustow oraz studnie rewizyjne zamykane na klucz w

przypadku elementéw zeliwnych. Alternatywqg sg elementy zelbetowe o
odpowiedniej klasie wytrzymatosci. Pokrywy wtazéw studni  rewizyjnych
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stosowac zelbetowe tam gdzie jest to mozliwe (na otwartych terenach poza
korong drogi, tam gdzie nie odbywa sie ruch jezdny lub pieszy),

nalezy stosowac pierscienie odcigzajgce na studniach zlokalizowanych w
nawierzchni.

Nalezy przewidzieé:

a.

Podczas przebudowy infrastruktury podziemnej pod jezdnig nalezy przewidzie¢
wymiane gruntu,

. wymiane pokryw studni infrastruktury technicznej znajdujgcej sie w pasie

drogowym, nawet jesli nie ma pofrzeby ich regulacii.

Zabrania sie:

C.

d.

>

wtgczania gminnych ciggdéw KD oraz KS do kolektora KD obstugujgcego droge
bez pisemnej zgody Zamawiajgcego,

lokalizowania w korpusie drogowym (rowach, poboczach, itp.) wystajgcych
niezabezpieczonych studni kanalizacyjnych,

wtgczania do jednej studni wiecej niz 4 przykanalikdw,

lokalizowania sieci KD w jezdni; w indywidualnych przypadkach wytgcznie za
zgodqg Zamawiajgcego dopuszcza sie budowe studni oraz kolektora w jezdni
na obszarze terenu zabudowanego,

. lokalizowania stupéw oswietleniowych w ciggach pieszych i rowerowych,
. lokalizowania linii kablowych i Swiattowodowych pod nawierzchniami

utwardzonymi o ile w pasie drogowym zachowany jest teren zielony.
Lokalizacja sieci w pasie wytgcznie po uwzglednieniu warunkéw o ktérych
mowa w pkt. 2.

projektowania napowietrznych elementdw sieci niezwigzanej z drogg w

odlegtosci mniejszej niz 3 m od krawedzi jezdni,
lokalizowania studni kablowych w nawierzchni sciezek rowerowych.

P. Geodezja

Wykonawca w zakresie robdt powinien przewidziec:

a.

wykonanie oraz zatwierdzenie przez osobe uprawniong dokumentacii
podziatowej zwigzanej z projektowanym pasem drogowego oraz wszelkich
czynnosci poprzedzajgcych wykonanie opracowania,

opracowanie oraz zatwierdzenie przez osobe uprawniong operatu
geodezyjnego zwigzanego z odtworzeniem lub przeniesieniem wszystkich
punktdw osnowy geodezyjnej bedgcej w kolizi z projektowanym
zagospodarowaniem terenu. Koszty zwigzane z tq czynnoscig Wykonawca
powinien uwzgledni¢ w ofercie, a w przypadku zadan polegajgcych na
budowie nalezy rowniez uwzglednic wszelkie koszty zwigzane z wykonaniem
robot w terenie.
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Na podstawie prawa geodezyjnego i kartograficznego oraz rozporzgdzenia z dnia
14 lutego 2012 r w/s osndw geodezyjnych, grawimetrycznych iinnych.

Q. Zielen

Odlegto$¢ drzew od krawedzi pasa ruchu zgodnie z Warunkami Technicznymi.
Wyjgtkiem jest uzyskanie zgody Zamawiajgcego, a w konsekwencji odstepstwa od
warunkoéw technicznych przez Wykonawce.

Wszystkie drzewa powinny zosta¢ ponumerowany w terenie poprzez trwate

oznakowanie drzew tabliczkami. Numeracja drzew w terenie musi by¢ zgodna z

numeracjqg drzew zawartg w dokumentacji przedstawiajgcej inwentaryzacje w czesci

opisowej oraz czesciqg rysunkowe.

Wymagania dotyczgce oznakowania drzew - tabliczki:

+ tabliczka wykonana z tworzywa sztucznego lub metalu zabezpieczonego antykorozyjnie
powtokg malarskq, ksztatt prostokgta o wymiarach min. szer.=8 cm, wys. 5cmigr=0,4cm,

e odporna na czynniki atmosferyczne w tym napromieniowanie UV — trwato$¢ min. 10 lat,

e tekst powinien zosta¢ wyciety lub wyttoczony gtebokosci min. 2 mm, wymiary czcionki
min. wys. = 3,0 cm, szer.= 1,7P:\ZADANIA\!!l Wazne dokumenty WPI\O1 Wytyczne ZDW\05
Wytyczne ZDW Gdansk - Projektowanie cm, gr.=0,3 cm,

« tabliczka powinna posiada¢ dwa otwory na przeciwlegtych wierzchotkach w celu
przymocowania jej do drzewa min. ér. 0,25 cm,

R. Granice pasa drogowego

1. Wyniesienie granic za pomocqg stupkdéw betonowych barwy zéttej z napisem ,,Pas
drogowy”

2. W frakcie budowy Wykonawca zadania zweryfikuje 1 wyniesie graniczniki
projektfowanego pasa drogowego oraz wymieni wszystkie istniejgce niepodlegajgce
zmianie graniczniki w postaci stupkdw, o ktérych mowa powyzej.

S. Oznakowanie

Wszystkie docelowe znaki pionowe, ktdére znajdqg sie w obrebie tarczy skrzyzowania i wysp
rozdzielajgcych tj. m.in. D-1, A-7, C-9, C9+U5a/b, C-12, Dé nalezy z uwagi na przejazdy
ponadnormatywne projektowac w gniazdach montazowych np. typu RS. Znaki typu C
znajdujgce sie w pasie rozdziatu nie mogqg przystania¢ znajdujgcych sie na wyspie
uczestnikdw ruchu oraz powinny by¢ montowane:
a. w terenie zabudowanym jako zespolony USb,
b. poza terenem zabudowanym oraz na wyspach otwierajgcych/zamykajgcych na
wjezdzie do terenu zabudowanego nalezy umieszczac na wysokich stupkach,
c. W przypadku braku mozliwosci oswietlenia znaku C-9 znajdujgcego sie w pasie
rozdziatu nalezy tarcze znaku oklei¢ folig lll generacii.
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1. Znaki D-42 ustawiac¢ przed wyspami wjazdowymi do miejscowosci na poczgtku skosu.

2. Znaki D-42 umieszczac¢ pod oznakowaniem miejscowosci E-17 w przypadku pokrywania
sie obszaru zabudowanego z obszarem migjscowosci.

w

Fundamenty stupkdw do znakdw stosowac prefabrykowane lub szalowane np. 20x20x50.

e

Irezygnowac z oznakowania ciggow pieszych.

o

W przypadku drogi rowerowej przylegajgcej bezposrednio do jezdni nalezy stosowac
stupki wspornikowe / na wysiegniku z zachowaniem skrajni.

o

Oznakowanie linii P-21 poprzedzac linig P-4,

N

Skrzyzowania dr. woj. z drogami publicznymi (te ktére majg nadane numery) opisac jako
skrzyzowania. Pozostate skrzyzowania opisac jako skrzyzowania z drogami wewnetrznymi
lub zjazdy,

8. Wyspy wjazdowe do miejscowosci (od strony wjazdu do miejscowosci) oznakowac
znakami A-30 z tabliczkg T-18,

9. Inaki dotyczgce oznakowania ciggdéw pieszo-rowerowych i rowerowych nalezy
wykonac¢ ze znakdw wielkosci ,mini”.

10. Nalezy ujg¢ w opracowaniu doswietlenie wszystkich przejs¢ dla pieszych (zapis w opisie
technicznym, oraz pokazac lokalizacje stupow oswietleniowych na planie sytuacyjnym).

11. Stupki prowadzgce U-1a nalezy zastosowac¢ z materiatdw o duzej elastycznosci
minimalizujgcych uszkodzenia/dewastacje (np. uchylne stupki prowadzqgce).

12. W obszarze skrzyzowan oraz zjazddw publicznych nalezy stosowac stupki U-2.

13. Oznakowanie poziome stosowac jako grubowarstwowe. Linie krawedziowe jako
strukturalne.

14. Nie stosowac linii P-14 od strony tarczy skrzyzowania.

15. Opis techniczny: nalezy umiesci¢ informacje o sprawdzonej przejezdnosci, w tym rond,
typ folii odblaskowej — dla nowych znakdw zastosowac folie odblaskowe typu Il, okreslic
przewidywany termin wprowadzenia docelowej organizacji ruchu.

Znaki Pionowe

a. Stalowe, ocynkowane ogniowo. Wykonane z foli Il generacji — wszystkie znaki
znajdujgce sie w jezdni. Dopuszcza sie stosowac wzdtuz ciggdw pieszych irowerowych
folie | generaciji.

b. Znaki pionowe w obrebie tarcz skrzyzowan oraz wysp segregacyjnych umieszczac w
gniazdach szybkiego montazu typu RS. Gniazda (wykonane ze staliwa lub zeliwa
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e.

zabezpieczone ogniowo) nalezy lokalizowac przesuwajgc je ,,.w gtab wyspy” istnieje
wtedy mnigjsze prawdopodobienstwo rozjezdzania i dewastacji znakdéw pionowych.

. Inaki m. in. C-9 umieszczone na stupkach przeszkodowych U-éa stosowac na

wysokosci nie powodujgcej przystaniania pieszych na przejsciu oraz nadjezdzajgcych
pojazdow.

. Tablice z grupy D, E, F lub zestawy tablic, ktérych powierzchnia jest > 1,7 m2, nalezy

umieszczac na konstrukcjach kratowych podatnych.

stupki do znakdw pionowych nalezy umieszcza¢ w fundamencie prefabrykowanym.

Znaki Poziome

a.

Oznakowanie poziome grubowarstwowe strukturalne. Stosowac oznakowanie
krawedziowe poza terenem zabudowanym. Oznakowanie poziome musi umozliwiac
prawidtowy odptyw wody z nawierzchni oraz powodowac oddziatywanie dzwiekowe
i wibracyjne na pojazd informujgc w ten sposdb kierowce o zjezdzaniu z jezdni.

Nalezy stosowac stupki hektometrowe uchyline.

. W miejscach gdzie nie mozna zachowac¢ normatywnych odlegtosci drzew od

krawedzi pasa ruchu nalezy stosowac oznakowanie informacyjne ,drzewa w skrajni
zalecana predkosc¢ .....km/h" oraz przed i za takim odcinkiem nalezy umiesci¢ znaki
U-?aib.

Aleja siedliskowa
gatunkéw chronionych

Lid

Drzewa w skrajni
“4.3ka

Zalecana predkosc

70 km/h

Rys. 2. Przyktadowa tablica informacyjna o powodach zalecanej predkosci na drodze

Oznakowanie nie moze ograniczac skrajni drogowe;.

T. AudyiBRD

Na wszystkich inwestycjach prowadzonych na drogach wojewddzkich zwigzanych z
przebudowqg, rozbudowq oraz budowqg drogi nalezy przeprowadzic Audyt
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Audyt powinien by¢ przeprowadzony zgodnie z
»Zarzqdzeniem nr 42 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
3/09/2009 roku w sprawie oceny wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz
audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego projektow infrastruktury drogowej” wraz z
zatgcznikiem nr 1 do zarzgdzenia ,INSTRUKCJA DLA AUDYTOROW BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGOQ". Opracowaniem kohcowym bedzie Raport z Audytu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, kitéry Wykonawca zadania przekaze
Zamawiajgcemu wraz ze stanowiskiem Projektanta. Wymagane etapy raportu:
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a. dla dokumentacji projektowej dwukrotnie: na etapie opiniowania koncepciji
uktadu geometrycznego drogi oraz zatozen do projektu organizacji ruchu oraz
kompleksowo w koncowej fazie projektu w zakresie projektu budowlanego,
wykonawczego oraz projektu statej organizaciji ruchu.

b. dla budowy obiektu: na zakonczenie budowy przed uzyskaniem pozwolenia na
uzytkowanie. Powinien obejmowal swoim zakresem wykonang kompletnie
docelowqg organizacje ruchu, wszystkie urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu,
infrastrukture techniczng zwigzang i niezwigzang z drogqg oraz zielen. Audyt nalezy
przeprowadzi¢ réwniez w warunkach nocnych i niesprzyjajgcych tj. podczas
opadu deszczu.

c. Dla zadania realizowanego na zasadzie ,projektuj i buduj” powinien obejmowaé
eta rzedstawione w pkt. a)i b).

U. Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu

Wygrodzenie typu U-12 ciggdw pieszych i rowerowych nalezy stosowac przy

nasypach/wykopach wyzszych od 2m przy zatozeniu, ze pochylenie skarpy nie jest

wieksze niz 1:1,5 o ile w obszarze ciggu nie wystepuje element ktéry moze powodowac
upadek np.: przepust, mur itp.

V. Obiekty inzynierskie

Warunki techniczne do projektowania obiektow inzynierskich ( w tym mostéw, wiaduktow,
estakad, ktadek dla pieszych, przepustéw o Swietle poziomym i pionowym powyzej 1,5m,
tunele, konstrukcje oporowe) w ciggach drog wojewddzkich administrowanych przez ZDW
w Gdansku:

1.

Obiekty inzynierskie powinny by¢ zaprojektowane w  sposdb zgodny z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie oraz innymi obowigzujgcymi przepisami Prawa Polskiego.
Podstawowym materiatem konstrukcyjnym ustroju nosnego i podpdr wiaduktow
drogowych oraz wiaduktu kolejowych przebiegajgcych nad drogami wojewddzkimi
powinien by¢ beton zbrojony, w nastepnej kolejnosci beton sprezony.

Dopuszcza sie stosowanie przepustow o konstrukcji z blach falistych. Przy czym dla
obiektow o dtugosci powyzej 10m nalezy przewidziec sposdb odprowadzenia skroplin
ze spodu konstrukcii.

Konstrukcje stalowe bezwzglednie powinny by¢ zabezpieczone powtokami
antykorozyjnymi, odpornymi na promieniowanie UV i zaprojektowanymi na mozliwe
najdtuzszy okres trwatosci, w zaleznosci od Srodowiska agresywnosci, zgodnie z
obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami. Kolor powtoki - jasny szary — wedtug skali
RAL: 7040, 7047, 7038, 7035.

Wszystkie widoczne powierzchnie betonowe nalezy projektowac jako beton
architektoniczny - stupy i przyczotki podpdr wykonac w klasie BA3 natomiast ustrdj
nosny BA2, zgodnie z wytycznymi technicznymi dla betonu architektonicznego, (np.
dostepnymi pod adresem http://www.architekturabetonowa.pl/beton-

WYMAGANIA TECHNICZNE
21



ZARZAD DROG WOJEWODZKICH W GDANSKU

10.

1.

12.

architektoniczny-wytyczne-techniczne). W przypadku obiektéw zlokalizowanych w
granicach administracyjnych miast dopuszcza sie malowanie powierzchni betonu na
kolor, jezeli wynika to z innych uzgodnienh np. z konserwatorem zabytkéw lub z
miejscowego planu zagospodarowania.

Obiekty powinny posiadac ptyty przejsciowe, zgodnie z przepisami prawa.

Lakazuje sie podwieszania do konstrukcji obiektéw inzynierskich konstrukciji
wsporczych i rur ostonowych stuzgcych do przeprowadzania instalacji obcych. Zakaz
nie dotyczy instalacji niezbednych do prawidtowego funkcjonowania obiekfu
inzynierskiego lub  przeprowadzanej drogi  wojewddzkiej (typu  instalacja
odprowadzenia woéd opadowych lub oswietlenie drogowe)

Przepusty o konstrukcji z blach falistych powinny by¢ posadowione na materacu
kruszywowym z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji min.
31,5/63.

Skarpa nad wlotem/wylotem przepustu powinna by< zabrukowana na catej
wysokosci skarpy: na terenie niezabudowanym przy pomocy kamieni brukowych, w
terenie zabudowanym przy pomocy kostki granitowej 8/11.

Nad konstrukcjq istniejgcego przepustu lub nowobudowanego o konstrukciji z blach
falistych nalezy stosowac tzw. ‘parasol ochronny” z warstw geomembrany i
geowtdkniny lub z maty bentonitowej, odprowadzajgcy wode opadowqg wnikajgcg
w nasyp poza konstrukcje przepustu. Jezeli na odcinku drogi nad przepustem
przewidziane sq bariery ochronne, to nalezy zapewnic takie zakotwienie barier, aby
przy wbijaniu stupkdw nie doszto do uszkodzenia ,,parasola ochronnego” np. poprzez
zakotwienie w wykonstruowanym fundamencie zelbetowym.

Projektujgc dwupoziomowe skrzyzowania drog wojewddzkich z liniami kolejowymi
nalezy droge prowadzi¢ wiaduktem nad linig kolejowq. Tylko w szczegdlnych,
uzasadnionych przypadkach, za zgodg ZDW w Gdansku, mozZliwe jest odwrotne
rozwigzanie. W takich przypadkach nalezy zachowac skrajnie pionowq min. 4,7m z
uwzglednieniem dtugosci normatywnych pojazddw, dopuszczonych do ruchu po
drogach publicznych.

Przy projektowaniu tuneli lub skrzyzowan, w kitérych droga wojewddzka jest
prowadzona w zagtebieniu obudowanym konstrukcjomi oporowymi (np. pod
wiaduktem kolejowym) nalezy zapewni¢ nastepujgce parametry geometryczne:
Swiatto poziome powinno by¢ min. 3 razy wieksze od Swiatta pionowego,

pasy ruchu powinny miec¢ szeroko$¢ min. 3,5m

pasy ruchu powinny by¢ oddzielone wyspg separacyjng o szerokosci min. 3m,

nalezy przewidzie¢ obustronne pasy technologiczne, umozliwiajgce przeprowadzenie
ewentualnych sieci uzbrojenia terenu, o szerokosci min. 1,5m,

droga w funelu lub pod wiaduktem kolejowym powinna by¢ wyposazona obustronnie
w ciqgi pieszo-rowerowe lub z jednej strony w chodnik a z drugiej w Sciezke rowerowq,
ciggi pieszo-rowerowe, chodniki i sciezki rowerowe powinny byc¢ oddzielone od jezdni
barierami ochronnymi.

. Jezeli ze wzgledu na warunki gruntowo-wodne konstrukcja drogi prowadzonej pod

wiaduktem kolejowym wymaga wykonania ptyty dennej, zabrania sie wykonywania
nawierzchni bitumicznej bezposrednio na tej ptycie. W warstwach miedzy ptytg
denng a nawierzchnig bitumiczng konieczne jest poprowadzenia instalacii
odprowadzajgcej] wode opadowq. Nalezy przewidzie¢ grawitacyjny sposob
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21

26.

27.

28.

29.

odprowadzenia wody z deszczu nawalnego (np. poprzez budowe podziemnego
zbiornika retencyjnego).

Warstwa wigzgca i warstwa scieralna na obiektach powinna by¢ wykonana z asfaltu
twardolanego (MA)

Ciqgi piesze i rowerowe na obiektach mostowych nalezy bezwzglednie projektowac
w formie kap betonowych zabezpieczonych nawierzchnioizolacjg z zywic.
Nawierzchnioizolacje nalezy wykona¢ na catej powierzchni kapy, przed montazem
barier i balustrad. Kolorystyke zywicy nalezy dobrac¢ zgodnie z wytycznymi dla ciggow
pieszych i rowerowych.

Krawezniki na obiektach mostowych i na odcinkach przejsciowych nalezy
bezwzglednie projektowac jako kamienne.

Jako zabezpieczenie gzymsdw od czota nalezy stosowac deski polimerobetonowe.
Caty teren pod przestem obiektu powinien by¢ umocniony kamieniem brukowym lub
kostkg granitowqg 8/11. Nalezy zaprojektowac wydtuzenie umochnienia poza obrys
przesta o 1m z kazdej strony.

Nalezy przewidzie¢ umocnienie stozkdw przy pomocy kamienia brukowego lub kostki
granitowej 8/11.

Obiekty inzynierskie powinny zapewnia¢ dostep obstudze do obiektu zgodnie z
przepisami.

. Preferowany uktad statyczny to uktad ramowy.
22.
23.
24.
25.

Preferowane jest stosowanie tozysk garnkowych

Dylatacje — nalezy stosowac dylatacje systemowe bitumiczne lub modutowe.

Nalezy stosowac izolacje natryskowe MMA.

Balustrady na obiektach nalezy projektowac ze stali nierdzewnej lub ze stali
ocynkowanej ogniowo, malowanej proszkowo. Dopuszczalnej jest stosowanie
balustrad aluminiowych pod warunkiem zastosowania rozwigzan
przeciwdziatajgcych korozji. Nalezy projektowac stopki stupkdw balustrady lub bariery
jako pochyte, dostosowane do spadku kapy.

Na kazdym obiekcie nalezy przewidzie¢ montaz reperdw w ilosci i lokalizacji zgodnej
Z przepisami.

Nalezy stosowac klasy obcigzenia obiektdw inzynierskich zgodne z przepisami
rozporzgdzenia (zatgcznik nr 2), tj. dla klasy drogi G - klasa obcigzenia taborem
samochodowym A, dla klasy drogi Z — klasa obcigzenia taborem samochodowym B.
W czesci opisowe] dokumentacii projektowej dla drogowych obiektéw mostowych
nalezy podac¢ no$nosc uzytkowqg obiektu, wyznaczong w oparciu o Instrukcje do
okredlania nosnosci uzytkowe] drogowych obiektow mostowych - zatqcznik do
Zarzgdzenia nr 17 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia
1.06.2004r..

W czesci opisowe] dokumentacii projektowej dla drogowych obiektéw mostowych
nalezy podac klasy MLC, wyznaczone w oparciu o zatgcznik nr 2 do Zarzgdzenia nr 38
Ministra Infrastruktury z dnia 26.10.2010r w sprawie wyznaczania wojskowej klasyfikacji
obcigzenia obiektéw mostowych usytuowanych w ciggach drég publicznych.

Powyzsze zapisy nalezy stosowac bezwzglednie przy projektowaniu budowy, rozbudowy
lub przebudowy obiektdw inzynierskich a takze przy projektowaniu remontu, w zakresie
elementéw objetych remontem. Odstepstwa od powyzszych zapisdw sg mozliwe tylko w
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szczegolnie uzasadnionych przypadkach, za zgodqg Zarzgdu Drog Wojewddzkich w
Gdansku.

W.Rozbiorki

1. Materiaty z rozbidrki nadajgce sie do ponownego wbudowania sg wtasnosciq
Zamawiajgcego.

O ile Zamawiagjgcy nie zadecyduje inaczej wszystkie materiaty pozyskane na obszarze
inwestycji (elementy prefabrykowane, destrukt betonowy, bitumiczny, drewno i inne)
nalezy ponownie wbudowac. Pozostate oczyszczone i posegregowane materiaty
nalezy dostarczy¢ do najblizszego Rejonu Drog Wojewoddzkich lub w miejsce wskazane
przez Zamawiajgcego chyba, ze Zamawiajgcy zadecyduje inaczej. Do uwzglednienia
w SST

Ztom nalezy zda¢ w punkcie skupu, a nalezno$¢ wraz z dokumentami przekazac
Zamawiajgcemu.

Przekazanie materiatéw na sktadowisko Rejonu Droég powinno nastgpic¢ na podstawie
dokumentu ,\WZ", a kazdy fransport powinien by¢ zwazony iodebrany przez
pracownika: ZDW, biura Inzyniera Kontraktu lub RDW. Nalezy uwzglednic transport co
najmniej do 50km.

Nieprzydatne materiaty powinny zostac wywiezione i zutylizowane na wysypisku Smieci
lub przez wykwalifikowane stuzby. Miejsce te wyznaczy wtasciwa terenowo gmina.
Dokumenty z utylizacji nalezy dotgczy¢ do dokumentacii budowy.

2. Ogrodzenie tymczasowe

Jezeli poszerzenie pasa drogowego wymusza przebudowe istniejgcego ogrodzenia,

nalezy w opracowaniu uwzgledni¢ jego przestawienie. Na etapie projektu

Wykonawca przygotuje wykaz ogrodzen znajdujgcych sie w pasie drogowym i

przekaze Zamawiajgcemu. W przypadku gdy istniejgce ogrodzenie znajduje sie:

a. poza pasem drogowym — jest to koszt zamawiajgcego,

b. w pasie drogowym - wykonawca powinien wezwac¢ wtasciciela do
przestawienia ogrodzenia; w przypadku nie zastosowania sie do wezwaniaq,
wykonawca przestawi je na koszt wtasciciela po wczesniejszym poinformowaniu
go o tym fakcie.

Ogrodzenie powinno by¢ wykonane z typowych elementdw w postaci siatki stalowej
nacigganej na stupki stalowe z rury min. fi 7cm. Elementy muszqg byc¢ zabezpieczone
antykorozyjnie powtokq z cynku.
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X. Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét budowlanych
(STWIORB)

1. Wymagania dla badan.

Liczbe badan kontfrolnych nalezy okreslic jako co najmniej srednig w stosunku do
okreslonych w ogdlnych specyfikacjach technicznych

2. Wymagania ogdlne.

Nalezy:

a. Okreslic minimalng szczepnos$c miedzy warstwowq,

b. Stosowac elementy prefabrykowane betonowe doprowadzajgce, zbierajgce
wode np. scieki, studnie o nasigkliwosci <=4%,

c. Wykonanie objazddw zwigzanych z tym kosztéw oraz wykonanie czasowej
organizacjiruchu nalezy zawrze¢ w SST,

d. okredlic wymagane parametry techniczne materiatdbw w tym m. in.
Geosyntetykow,

e. wprowadzi¢ zapis o obowigzku wykonywania badan warstw bitumicznych przez
Wykonawce,

f. wprowadzi¢ zapis o koniecznosci ujecia w cenie kontraktowej wszelkich
czynnosci zwigzanych z ewentualng utylizacje substancji niebezpiecznych w tym
m. in. Smoty,

g. zwrdci¢ uwage na spojnosc zapisdw STWIORB pkt. 9 (Podstawa ptatnosci),
Przedmiarem oraz Kosztorysem inwestorskim i ofertowym.

Y. Readlizacja robét

Nie nalezy zamykac¢ drogi wojewddzkiej z uwagi na realizacje robdt. Zamawiajgcy
dopuszcza wyjgtki od reguty (np. podczas prowadzenia rob ot przy obiekcie mostowym)
pod warunkiem uzyskania wszystkich zgdd zarzgdcow drog, po ktdrych bedzie
przebiegat objazd oraz wypetnieniu warunkdw wynikajgcych z tych zgdd ewentualnie
przewidzie¢ objazdy i uwzgledni¢ to albo w podstawach ptatnosci albo w osobnej
pozycji kosztorysowej, uwzglednic w kosztorysie i w SST. W przypadku przebudowy,
rozbudowy Ilub budowy obiektu mostowego projektant jest zobowigzany do
sporzgdzenia projektu tymczasowej organizacji ruchu, w ktérym wyznaczony zostanie
objazd na czas prowadzenia robdt budowlanych i oznakowanie strefy robdt przy
obiekcie. Taki projekt zostanie, staraniem projektanta i na jego koszt, uzgodniony z Policjg
i wszystkimi zarzgdcami drég, po ktérych objazd bedzie sie odbywat, a takze
zatwierdzony przez wtasciwy organ zarzgdzajgcym ruchem.
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L. Poszerzenia istniejgcej jezdni

Na poszerzeniach nalezy stosowac siatki wzmacniajgce na styku istniejgcej i nowo
budowanej nawierzchni o szerokosci pasma nim. 1,5m. Nalezy stosowac siatki, ktérych rodzaj
bedzie gwarantowat wymagang szczepnos$C warstw bitumicznych. Minimalna grubosc
warstw bitumicznych uktadanych na siatce nie powinna by¢ mniejsza niz 8cm. Wykonanie
podbudowy oraz dolnych warstw konstrukcji nalezy realizowac schodkowo.

Do wzmacniania istniejgcej konstrukcji jezdni nie nalezy stosowac siatek stalowych
lub takich, ktére w przysztosci uniemozliwig wykonanie remontu nawierzchni poprzez

frezowanie konstrukcji oraz wykorzystanie destruktu do ponownego wbudowania.

AA. ZLagospodarowanie

BB. Opracowania

1. Zakres i forma dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét
budowlanych oraz program funkcjonalno-uzytkowego powinny zosta¢ opracowane
zgodnie z:

e Ustawq z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane Dz.U. 1994 nr 89 poz. 414 z poz.

zmianami
* ROZPORZADZENIEM MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robdt budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego
(Dz.U.2004.202.2072)

*  ROIPORIADIENIEM MINISTRA INFRASTRUKTURY | ROZIWOJU z dnia 22 wrzesnia 2015 r.
Zmieniajgcego rozporzqdzenie w sprawie szczegoétowego zakresu i formy projektu
budowlanego (Dz.U. 2015 poz. 1554)

CC. Korespondencja

Zamawiajgcy wymaga od Wykonawcy przekazywania korespondencji niezwtocznie po jej
otrzymaniu/odebraniu w terminie do 3 dni roboczych, a w przypadku dokumentu, na ktdry
nalezy udzieli¢ odpowiedzi w wyznaczonym terminie, w ciggu 2 dni roboczych.

Zamawiajgcy zastrzega prawo zachowania wtasciwej formy korespondencii:

1. Skany pism/opinii/decyzji itp. przekazywanych Zamawiajgcemu
Nazwa przekazywanego dokumentu powinna sktadac sie z nastepujgcych informacii:
Data pisma - rok.miesigc.dzien pisane po kropce,
Nr drogi — skrét DW wraz cyfrowym oznaczeniem drogi,
tytut/tresé pisma — w sposdb rzeczowy i zwiezty informacja czego pismo dotyczy
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Skany pism przekazywanych Zamawiajgcemu w trakcie realizacji zamdwienia np. w
formie mailowej, oraz na jego zakonczenie na nosniku CD nalezy nazywac zgodnie z
poNizZszym wzorem:

2014.05.21_DW221_wniosek o odstepstwo od WT.doc

2015.01.05_DW188_uzgodnienie RZGW.doc

2016.11.15_DW222_odp.WojtaGminyPruszczGd.ws.dziatki.nr1é68obr.Jagatowo.doc

2. Korespondencja mailowa
W tytule maila nalezy umiesci¢ ,nr drogi wraz ze skroconym tytutem projektu” oraz
»przedmiot korespondencji”
np. DW212 Osowo — pozwolenie wodnoprawne wraz operatem wodnoprawnym
DW214 Lebork — Raport OOS
DW226 Chopina — warunki PKP odnosnie wiaduktu nad linig 229

Korespondencje nalezy kierowa¢ do osoby prowadzgcej zadanie oraz do wiadomosci

naczelnikowi witasciwego wydziatu.

DD. Raport z realizaciji prac
Zamawiajgcy wymaga comiesiecznego raportowania postepu prac projektowych w

nizej wskazanym zakresie.
Raport powinien sktadac sie m.in. z nastepujgcych punktow:

1. Informacja o wykonanych pracach w okresie raporfowania - krétki opis
zrealizowanych prac w okresie raportowania (prosze ograniczy¢ informacje o zakresie
do miesigca, ktérego raport dotyczy).

Te cze$¢ mozna podzielic na 2 zakresy:
a) Cze$¢ administracyjna (wykaz wystgpien Wykonawcy do instytucii,
gestorow itp. oraz wykaz otrzymanej korespondencii)

b) Czes$cC techniczna (opis — wypunktowanie realizowanych/zrealizowanych
prac nad dokumentacjg techniczng, w tym prace projektowe, prace
terenowe, analizy itp.)

2. Okreslenie stopnia zaawansowania prac projektowych oraz zgodnoscirealizowanych
prac w odniesieniv do akitualnego harmonogramu. Zaawansowanie prac
projektowych nalezy okreslic w % dla kazde] pozycji wskazanej w aktualnym
harmonogramie prac oraz przedstawi¢ w formie zastawienia w oparciu o ten
harmonogram. Nalezy opisac, czy prace sq realizowanie zgodnie zharmonogramem.
Jesli nie, podac w jakim zakresie sg opdznienia oraz okresli¢ przyczyne opdznien.

3. Napotkane problemy - nalezy w tym punkcie wymieni¢ problemy jakie obecnie
wystepujqg na projekcie, a ktére majg wptyw na realizacje elementéw dokumentacii.
Iwracamy uwage, ze przekazanie dokumentaciji lub jej elementu do uzgodnienia czy
zaopiniowania nie stanowi problemu, a jest zwyktg czynnosciq, niezbedng przy
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realizacji i uzgadnianiu projektu. O problemie mozna moéwi¢ ewentualnie wowczas,
kiedy odpowiedz na Panstwa wniosek nie zostanie udzielona w terminie do 30 dni (lub
innym wynikajgcym z przepisdw). Prosimy rowniez, aby stale monitowac w
odpowiednich instytucjach toczgce sie na Panstwa wnioski sprawy m.in. wydawania
warunkéw technicznych, uzgodnien, opinii, decyzji itd. Informacje o interwencjach
(mailowych, telefonicznych) umiescic w raporcie.

Ponadto zwracamy uwage, ze uzyskania odstepstwa od przepisow techniczno-
budowlanych nie mozna kwalifikowac jako problemu gdyz jest to element z zakresu
zamowienia.

4. Zagrozenia — nalezy w tym punkcie wymieni¢ i opisa¢ te zagadnienia, przez ktdre
zagrozona jest realizacja zadania w terminie umownym. W takich przypadkach nalezy
rowniez zestawi¢ korespondencje w sprawie, ktéra stanowi zroédto zagrozenia (w
formie tabeli).

5. Informacja o pracach przewidzianych do wykonania w kolejnym miesigcu - krotki opis
lub wypunktowanie zaplanowanych na najblizszy okres pracach (prosze ograniczy<
sie do okresu kolejnego miesigcal)

EE. Wzory dokumentow
1. Zamawiagjgcy wymaga wykonania zadania w oparciu o wzory dokumentow.

2. Zestawienie uzyskanych na etapie projektowania dokumentow m. in.: warunkow,
uzgodnien, umow, opinii itp. zgodnie ze wzorem ,Wzdr - Zestawienia uvzgodnien,
opinii, warunkoéw, decyzji.xIsx”

3. Materiaty do ZRID nalezy opracowac w oparciu o nastepujgce wzory:

Wzér - Materiaty do ZRID.doc

Wzér - Wniosek o ZRID.doc

Wzor - Wykaz dziatek stanowigcych zatqcznik do wniosku o ZRID.XLS
Wzor - Wykaz stron postepowania do ZRID.xIsx

UWAGA:

Powyzsze wymagania dotyczg w rownej mierze wszystkich podwykonawcow.
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