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1. Wstep

1.1. Podstawa opracowania

Przedmiotowe opracowanie zostato wykonane na zlecenie Zarzad Drég Wojewddzkich w Gdansku.

1.2. Celi zakres opracowania

Celem opracowania jest projekt sygnalizacji Swietlnej na przejsciu dla pieszych przez droge nr DW224
w Przodkowie w ramach zadania ,Wykonanie dokumentacji projektowej w podziale na zadania : 1.
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 224 w Przodkowo polegajgca na budowie sygnalizacji Swietlnej
wzbudzanej na przejsciu dla pieszych. 2. Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 214 w Lubichowie polegajaca
na budowie sygnalizacji $wietlnej wzbudzanej na przejsciu dla pieszych. 3. Przebudowa drogi
wojewddzkiej nr 228 w Bytowie polegajgca na budowie sygnalizacji swietlnej wzbudzanej .”. Przyjete
zatozenia i rozwigzania tej czesci opracowania dajg podstawe do wykonania projektu w zakresie branzy
elektrycznej.

Lokalizacja przedmiotowego skrzyzowania zostata przedstawiona na rys. 1.

1.3. Materiaty wyjsciowe

Materiaty wyjsciowe wykorzystane do niniejszego opracowania:

= mapa w skali 1:500;

S. Datka, W. Suchorzewski, M. Tracz: ,,Inzynieria ruchu”;

= Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 grudnia 2003 w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181);

= obowigzujgce normy i przepisy prawne.



2. Analiza stanu istniejacego

2.1. Inwentaryzacja uktadu drogowego

W stanie istniejgcym w przebiegu drogi DW 224 jest wyznaczone przejscie dla pieszych. Przejscie dla

pieszych zlokalizowane jest w rejonie Komisariatu Policji i Urzedu Gminy Przodkowo.

3. Analiza stanu projektowanego

3.1. Zatozenia ogdlne

Projektuje sie nowa infrastrukture sygnalizacji Swietlnej. Rozmieszczenie sygnalizatorow

przedstawiono na rys. nr 2. Na rysunku nr 4 przedstawiono projektowang organizacje ruchu.

3.2. Lokalizacja masztéw i osprzetu sygnalizacyjnego

Rozmieszczenie projektowanych masztow, sygnalizatoréw dla projektowanego uktadu przewidziano
na rysunku nr 2. Zestawienie elementdw sygnalizacji przedstawiono w opracowaniu w zatgcznikach nr 1-

4.

3.3. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Czasy miedzyzielone zostaty obliczone zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23
grudnia 2003 w sprawie szczegétowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz.

2181). Szczegdtowe obliczenia przedstawiono w Zatgczniku nr 7.

3.4. Uktad faz sygnalizacyjnych i programy sygnalizacji Swietlnych

Program wejsciowy

Program wejsciowy jest automatyczng sekwencjg startowg, w sktad ktdérej wchodzi kolejno:

e 180s sygnatu z6ttego migajgcego na grupach kotowych,
e b5s sygnatu zdéttego dla grup kotowych oraz sygnatu czerwonego lub braku sygnatu dla

pozostatych grup,

e 5ssygnatu czerwonego (lub odpowiednika oznaczajgcego zakaz wjazdu)

Po wykonaniu sekwencji startowej sterownik przechodzi do fazy podporzadkowanej.
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Program wyjsciowy

Program wejsciowy jest automatyczng sekwencjg koricowa. W momencie otrzymania sygnatu o
zakonczeniu programu, nastepuje zakonczenie fazy po minimum fazy. Nastepnie odliczany jest sygnat

czerwony przez 9s, po czym sygnalizacja przechodzi w tryb zétty migajgcy na minimum 180s.

Program P1.

Sygnalizacja bedzie pracowac¢ w uktadzie dwufazowym, strukture faz w postaci grafu sterowania
przedstawiono na rys. 5. Fazg gtéwng (Preferens) jest Faza 1, w fazie tej uruchomione sg grupy na
kierunkach gtownych. Faza 2 jest wzbudzana poprzez wzbudzenie przycisku.

Przewiduje sie wprowadzenie 1 program sygnalizacji Swietlnej, przedstawiono na rys. 6:

e P1 — Tc=70 [s] program acykliczny akomodowany izolowany, oraz petni funkcje programu

awaryjnego.

Na rysunku nr 6 przedstawiono program maksymalny

Wybor programu sygnalizacji bedzie zalezny od przyjetego harmonogramu.

Program Godziny

P1—Tc=70s 00:00 —24:00

3.5. Algorytm sterowania

Sygnalizacja funkcjonowad bedzie w uktadzie dwufazowym. Sygnalizacja bedzie pracowa¢ w ukfadzie
izolowanym o programie maksymalnym Tc-70s. Program sygnalizacji przedstawiono na Rysunku nr 6.
Ukfad faz zamieszczono na Rysunku nr 5.

Faze podstawowg zaprojektowano Fazal. Faza 2 bedzie wzbudzana przy pomocy przyciskow dla
pieszych.

Wydtuzenie Fazy 1 bedzie realizowane dzieki detekcji zamontowanej w jezdni. Minimalne sygnaty

zielone dla okreslonej grupy przedstawiono w Zataczniku nr 5.



3.6. Sterownik sygnalizacji Swietlnej.

Sterownik sygnalizacji swietlnej bedzie spetniat funkcjonalnosci okreslone w ,,Szczegétowych warunkach
technicznych dla znakdéw i sygnalizatoréw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach — zatgcznik nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn.
3 lipca 2003r. — (Dz.U. nr 220 poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003).

Dla przedmiotowego skrzyzowania przewidziano nowy sterownik sygnalizacji Swietlnej. Sterownik bedzie

miat ponizszg konfiguracje.

Ilos¢ grup sygnalizacyjnych min. 7
Ilos¢ obstugiwanych petli indukcyjnych min. 4
Ilos¢ obstugiwanych przyciskow min. 2




4, Warunki ruchu

4.1. Natezenie ruchu

Ponizej przedstawiono wykazane w analizie ruchu prognozowane natezenia ruchu dla roku 2033 dla
skrzyzowania drogi krajowej nr 51 i drogi dojazdowej nr 21.

Szczyt poranny 6:00-7:00:

650 k. rondo

1

k. Kartuzy: 450

Szczyt popotudniowy 15:00-16:00:
400 k. rondo

1

k. Kartuzy: 650



4.2. Obliczenia przepustowosci

Obliczenia przepustowosci szczyt poranny:

Tabela 1 Obliczenia przepustowosci szczyt poranny

Relacja | Natezenie | G Ge | Natezenie | Przepustowos$¢ | Przepustowosc¢ | Przepustowos¢ | Stopien Stopien Przepustowos¢ | Rezerwa
Grupa [P/h] [s] | [s] | nasycenia | grupy paséw wlotéw skrzyzowania obcigzenie | obcigzenia praktyczna przepustowosci
5. w grupie | Cgr [P/h] Cwl [P/h] Csk [P/h] wlotu skrzyzowania | skrzyzowania skrzyzowania
paséw Sgr Xwl Xsk Cpsk [P/h] Cpsk [P/h]
[P/hz]
1K1 W 450 50 | 51 | 1748 1249 1249 2133 0,360 0,520 1813 703
2K2 W 650 50 | 51 | 1748 1249 1249 0,520
Tabela 2 Obliczenia przepustowosci szczyt poranny
Relacja | Srednie Srednie straty | PSR w | PSR na | PSR na | Zasieg kolejki | Srednia liczba | Srednia liczba
Grupa straty czasu | czasu na | grupie | wlocie | skrzyzowaniu maksymalne;j zatrzyman  na | zatrzyman na
Y& na wlocie | skrzyzowaniu pasow Lk [m] wlocie Zwl [z/P] | skrzyzowaniu
dwp [s/P] dsk [s/P] Zsk [z/P]
1K1 W 4,2 4,9 I | | 57 0,358 0,639
2K2 W 5,3 | I I 82 0,425




Obliczenia przepustowosci szczyt popotudniowy:

Tabela 3 Obliczenia przepustowosci szczyt popotudniowy

Relacja | Natezenie | G Ge | Natezenie | Przepustowos¢ | Przepustowos¢ | Przepustowos$é | Stopien Stopien Przepustowos¢ | Rezerwa
Grupa [P/h] [s] | [s] | nasycenia | grupy paséw wlotow skrzyzowania obcigzenie | obcigzenia praktyczna przepustowosci
Y& w grupie | Cgr [P/h] Cwl [P/h] Csk [P/h] wlotu skrzyzowania | skrzyzowania skrzyzowania
pasow Sgr Xwl Xsk Cpsk [P/h] Cpsk [P/h]
[P/hz]
1K1 w 650 50 | 51 | 1748 1249 1249 2037 0,520 0,520 1731 671
2K2 w 400 50 | 51 | 1748 1249 1249 0,320
Tabela 4 Obliczenia przepustowosci szczyt popotudniowy
Relacja | Srednie Srednie straty | PSR w | PSR na | PSR na | Zasieg kolejki | Srednia liczba | Srednia liczba
Grupa straty czasu | czasu na | grupie wlocie skrzyzowaniu maksymalnej zatrzyman  na | zatrzyman na
Ve na wlocie | skrzyzowaniu pasow Lk [m] wlocie Zwl [z/P] | skrzyzowaniu
dwp [s/P] dsk [s/P] Zsk [z/P]
1K1 w 53 5,0 I I 82 0,425 0,398
2K2 W 3,9 | | 44 0,345




5. Organizacja ruchu

Parametry geometrii drogi:

o szerokosé jezdni DW224 ul. Kartuska: 7,00m

e jezdnia ul. Kartuska jest dwukierunkowa

W ramach projektu przygotowano korekte organizacji ruchu. Zaprojektowano nowe znaki A-29
umiejscowiony w odlegtosci ok. 100m od strony Kartuz oraz w odlegtosci ok. 50m od strony ronda.
Znak ten ma za zadanie ostrzeganie kierowcow o zblizaniu sie do sygnalizacji swietlnej. Dodatkowo
od strony Kartuz umieszczono znak A-16

Ponadto zaprojektowano oznakowanie poziome dwdch linii P-14 oddalonych 3m od przejscia dla
pieszych.

Z uwagi na zaprojektowane stupy sygnalizacji Swietlnej, ktdre sgsiadujg z przejsciami dla pieszych,

zaprojektowano przeniesie istniejgce znaki D-6 na te maszty.

Zestawienie oznakowania pionowego:

Symbol znaku llos¢ Stan

A-16 1 projektowany
A-29 2 projektowany
D-6 2 do przewieszenia

Lico znaku nalezy wykonac z foli odblaskowej Il generaciji.

Zestawienie oznakowania poziomego:

Symbol znaku llos¢ stan

P-14 2,625m?2 projektowany

Oznakowanie poziome nalezy wykonac¢ w technologii grubowarstwowe;j.




CZESC ZAtACZNIKOWA



Zat. 1 Zestawienie grup sygnalizacyjnych

Lp. | Nazwa | Rodzaj grupy | Sygnalizatory Petle Przyciski
1. 1K1 Kotowa 1Ka,1Kb P1a,P1b
2. 2K2 Kotowa 2Ka,2Kb P2a,P2b
3. 3P1 Piesz 3Pa,3Pb PP3a,PP3b




Zal. 2 Zestawienie sygnalizatorow

Nazwa s
. Grupa Typ llosé . Ekran
Lp. | sygnaliz . , Stan . . |Rozmiar
atora sygnalizacyjna sygnalizatora [komor kontrastowy

1. 1Ka 1K1 projektowany S-1 3 300 nie
2. 1Kb 1K1 projektowany S-1 3 300 tak
3. 2Ka 2K2 projektowany S-1 3 300 nie
4. 2Kb 2K2 projektowany S-1 3 300 tak
5. 3Pa 3P1 projektowany S-5 2 100 nie
6. 3Pb 3P1 projektowany S-5 2 100 nie




Zat. 3 Zestawienie petli

Lp. Nsez;\i/a i:;];a Stan Typ petli Funkcja

1. P1a 1K1 |projektowany| petla indukcyjna Wydtuzanie

2. P1b 1K1 |projektowany| petla indukcyjna Wydtuzanie/Liczenie
3. P2a 2K2 [projektowany| petla indukcyjna Wydtuzanie

4, P2b 2K2 [projektowany| petla indukcyjna Wydtuzanie/Liczenie




Zal. 4 Zestawienie przyciskow

Lp. Nazvya Grupa Stan
petli Syg.

1. PP3a | 3K3 projektowany

PP3b | 3K3 projektowany




Zat. 5. Tabela czas6w minimalnych grup

Droga | Predkos¢ | Obliczone Gmin | Przyjete Gmin
o NoZWA | ) | [k s] s]
1. 1K1 5
2. 2K2 5
3. 3K3 7,5 5 5,4 6




Zal. 6. Tabela parametréw przyjetych strumieni

Predko$¢ dojazdu [Predkosc¢ ewakuacji |Dtugosc
Nazwa strumienia |[km/h] [km/h] pojazdu [m]
1b 60 40 10
2a 60 40 10
p1 0 5 0




Zat. 7. Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Grupy Strumienie Ewakuacja Dojazd Czasy miedzyzielone
) ) Ve Se | Dlugos¢| Czas Vd | Sd| Czas |Zétty] Wynik |Zaokrag.] Wynik
Ewak |Dojazd] Ewak| Dojazd

[km/h]{ [m] | [m] [s] | [km/h]{[m]{ [s] [s] [s] [s] [s]
1K1 [ 3P1 | 1b [ p1 40 | 7 10 1,53 0 10]0,00| 3 ] 453 5 5
2K2 [ 3P1 | 2a [ p1 40 | 7 10 1,53 0 10]0,00| 3 ] 453 5 5
3p1 1K1 | p1 1b 5 175 0 540 [ 60 [ 3 [ 1,18 | 0 | 4,22 5 5
2K2 | p1 [ 2b 5 175 0 540 [ 60 [ 3 [ 1,18 | 0 | 4,22 5 5




Zat. 8. Macierz kolizji

~

1K1

1K1
2K2
3P1
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Zat. 9. Macierz minimalnych czaséw miedzyzielonych

~ AN ~
X X QA
- (N ™M
1K1 [ |5
2K2 5

3P1[5]5]



10. Warunki logiczne przej$¢ miedzyfazowych

Priorytet| Zgdanie grupy| Detektor [Faza docelowa
Faza1 1 3P1 PP3a,PP3b 2
PD 1

Fazap |riorytet|Zadanie grupy| Detektor |Faza docelowa

PD

1
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GELAS

SOFTWARE

crossig.vtassist.de
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GELAS crossig.vtassist.de

SOFTWARE

Nr. 1, Przedziat czasu=5s

Nr. 2, Przedziat czasu=9 s
od fazy Fazal do fazy Faza2

od fazy Faza2 do fazy Fazal
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