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D -10.04.01

NAWIERZCHNIE NA PRZEJAZDACH
KOLEJOWYCH

1. WSTEP
1.1. Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej XS wymagania dotyexe wykonania i odbioru
nawierzchni na przejazdach kolejowych ktére zastapkonane w ramach modernizacji i przebudowy odgink
drogi wojewddzkiej Nr 222 , ul. Starogardzka w meawaci Straszyn - Etap 3 od rz. Radunia do ulicy
Bocznej, km 6+130 do km 7+264.

1.2. Zakres stosowania ST

Specyfikacja techniczna (ST) stanowi obgeujaca podstaw opracowania szczegétowej specyfikacji
technicznej (SST) stosowanej jako dokument przetaygi kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robaa
drogach krajowych i wojewodzkich.

Zaleca sj wykorzystanie ST przy zlecaniu robot na drogackjskich i gminnych.

1.3. Zakres robo6t obgtych OST
1.3.1.Zakres stosowania przejazdéw

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyeg/konania nawierzchni na przejazdach kolejowych.
Przejazdy kolejowe powinny by wykonywane zgodnie z warunkami technicznymi zayait w
Rozporadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiajria 26 lutego 1996 r. [8].

1.3.2.Rodzaje nawierzchni na przejazdach

Niniejsza ST dotyczy:

1) nawierzchni z prefabrykowanych piglbetowych, wg BN-77/8939-02 [6] i BN-77/8939-03,[Ktora mae
by¢ stosowana na skrzgwaniu drég wszystkich kategorii z liniami kolejomay,

2) nawierzchni bitumicznej na podbudowie tluczniowkipra mae by stosowana na skrzgwaniu drog
wszystkich kategorii z liniami kolejowymi, na ktdy nie jest wymagana ¢#ta regulacja podtorza.
Wykonanie nawierzchni bitumicznej wymaga uzgodraenzarzdem kolei,

1.4. Okreslenia podstawowe
1.4.1.Przejazd kolejowy - skrzpwanie linii kolejowej z drog publiczra w jednym poziomie.

1.4.2. Pozostale okigenia podstawoweaszgodne z obowizujacymi, odpowiednimi polskimi normami i z
definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 ,Wymagawnigolne” pkt 1.4.

1.5. Ogo6lne wymagania dotyerce robot
Ogolne wymagania dotysee robot podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogbjwkt 1.5.

2. MATERIALY
2.1. Ogdlne wymagania dotycgce materiatow

Ogodlne wymagania dotysze materiatow, ich pozyskiwania i skladowania, pudav OST D-M-
00.00.00 ,Wymagania ogdélne” pkt 2.

2.2. Rodzaje materiatow

Materiatami stosowanymi przy wykonywaniu przejagd&olejowych i tramwajowych, obfych
niniejsz OST .
— prefabrykowane ptytyelbetowe,
— kruszywo do podbudowy,
- klocki drewniane,
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— krawezniki drogowe,

— masa zalewowa,

— kostka kamienna,

— mieszanki mineralno-bitumiczne.

2.3. Prefabrykowane ptytyzelbetowe

Prefabrykowane ptytyzelbetowe do budowy nawierzchni drogowej na przejahd kolejowych
powinny odpowiadawymaganiom BN-77/8939-03 [7].

2.3.1.Rodzaje i odmiany piyt

W zaleznosci od przeznaczenia miejsca zémia ptyt w nawierzchni przejazdu roznia sk:
WS - ptyty wewnrtrzne skrajne (ngidzy szynami),
Wsr - plyty wewrgtrznesrodkowe (mgdzy szynami),
z - plyty zewrgtrzne.
W zaleznosci od szerokéci drogi stosuje ginastpujace diugdci piyt: 175, 250 i 300 cm.
Szerokdé¢ ptyt zalezna jest od rodzaju toru (szeroki, normalnyski) dla ktérego s przeznaczone oraz
miejsca wbudowania na przegzie (medzy szynami lub na zewtrz szyn).
Grubai¢ ptyt jest zalena od rodzaju nawierzchni kolejowej.

W zaleznosci od ksztattu piyty rozrinia st nastpujace odmiany:
P - plyty o ksztalcie prostaka,
R - plyty o ksztatcie réwnolegtoboku.

Przyktadowe ksztatty, rodzaje i odmiany ptyt poolaa rys. 1i 2.

Rys. 1. Ksztalty, rodzaje Ws i Wsr 7 i odmiany piyt
Rys. 2. Ksztalty, 222727777777 | V77774 ‘ rodzaje i odmiany
tyt .
i Odmiana P
Scieralngé Ws Wsr Z gornej warstwy
piyty - wysoka¢ startej S S warstwy na tarczy
Boehmego nie powinng Q R 3000 S przekracz& 2,5 mm.
Nasikliwos¢ 3000 3000 ©!  wagowa betonu w
wykonanych  plytach ¢ nie mae przekracza
6%. Odmiana R
2.3.2. Dopuszczalne Ws Wsr Z odchytki dla ksztattu
wymiaréw i wyghdu g‘ /% / ﬂ zewretrznego piyt
~
Ksztalt i = <l L 3000 1 §‘ wymiary piyt
powinny by zgodne z 3000 3000 © dokumentagj
projektows. ° Dopuszczalne
odchytki wymiaréw nie powinny
przekraczé&:

— dhlugdsci dla wszystkich rodzajow i typowt 10 mm,

— szerokdci ptyt wewrgtrznych, skrajnych §rodkowych + 3 mm,
- grubgci + 3 mm,

— usytuowania otworow pionowychk 5 mm,

- wymiaru i usytuowania otworéw poziomych3 mm.

Otwory pionowe przeznaczone do podnoszenia pigzpauzbrot rurami osrednicy umdaliwiajacej
zalazenie uchwytu dwigu stosowanego do podnoszenia ptyt. Otwory poeigreeznaczone dadzenia piyt
uktadanych na przejazdach powinnylzbrojone rurami stalowymi@ednicy od 20 do 30 mm.

Gorna powierzchnia ptyt powinna dygtadka i mi€ jedynie slady zatarcia paekna ostro. Inne
powierzchnie ptyt powinny kiygtadkie, bez rakéw,giknigé i rys.

Dopuszcza si drobne pory jako pozostdln po pcherzykach powietrza i po wodzie, ktorych
giebokas¢ nie przekracza 5 mm.

Zacieranie tych powierzchni po wgju ich z formy jest niedopuszczalne.

Krawedzie ptyt powinny by proste bez szczerb i wzajemnie réwnolegte. Kidmie podhine powinny
mie¢ zaokgglenia i fazy wykonane zgodnie z dokumeniamjojektova.
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Dopuszczalne wady i uszkodzenia ptyt podano waphl.

Tablica 1. Dopuszczalne wady i uszkodzenia ptyt

Lp. Okreslenie wad i uszkodze Wielkos¢ wad i uszkodzée

1 | Rysy otwarte lub gkniccia niedopuszczalne

2 | Rysy wioskowate (skurczowg)
do 0,1 mm rozwartei:

a) poprzeczne na 1/4 dtugéci w 4 miejscach lub jedna rysa na
calej diugaci jednejsciany
b) podhine na 1/3 diugéci w dwoch miejscach na jednej
scianie
C) poprzeczne i podhme krzyzu- niedopuszczalne
jace
3 | Ciata obce niedopuszczalne
4 | Skupienie cementu, piasku Iub w dwéch miejscach aéznej powierzchni nie
kruszywa wigkszej niz 2% powierzchni
5 | Odpryski i wyszczerbienia 2 sztuki na 1 m na kraazi gornej i nie wcej
krawgdzi o szerokéci niz 3 wyszczerbienia na catej diugi a na
i glebokasci do 5 mm i diugéci krawedzi dolnej nie wgcej niz 4 wyszczerbienia
do 20 mm

6 | Zwichrowanie krawdzi

powierzchni gérnej i dolnej 3 mm na 1 m diugai piyty

7 | Odstonecie zbrojenia niedopuszczalne

2.3.4.Sktadowanie ptyt

Sktadowanie ptyt powinno odbywssie na wyréwnanym, utwardzonym i
odwodnionym podtzu. Poszczegodlne rodzaje i odmiany ptyt powinny bitadowane oddzielnie. Plyty naje
uktad& w stosy powierzchni jezdry do goéry, na przektadkach z zachowaniengdmy pltytami przéwitu
umazliwiajacego uchwycenie plyt za pompdzwigoéw. Przektadki powinny biyutozone w kierunku podinym
w odlegtgci okoto 10 cm od dolnych krazi ptyty, jedna na drugiej, w sposéb zabezpiegzajod
odksztatcé trwatych.

2.4. Kruszywo

Kruszywo stosowane do wykonania podbudowy pod yptyelbetowe powinno odpowiada
wymaganiom PN-B-11112 [1].

2.5. Klocki drewniane

Klocki drewniane, stosowane do utrzymania guolst midzy szym i ptyta powinny odpowiada
wymaganiom PN-D-95006 [2].

2.6. Krawezniki drogowe

Krawezniki drogowe, stosowane guzy nawierzchni z plyt zelbetowych a nawierzchnidrogi na
dojezdzie do przejazdu powinny odpowigdaymaganiom BN-80/6775-03/04 [5].

2.7. Masa zalewowa

Masa zalewowa stosowana do wypetniania szczekdzyiptytami a krawznikiem, powinna posiada
aprobat techniczi wydary przez uprawniofnjednostl.

2.8. Kostka kamienna

Kostka kamienna me by stosowana na przejazdach kolejowych jako nawieiacllrogowa w
obrebie torowiska, tj. midzy rogatkami lub min. 4,0 m od skrajnej szyny onazmedzytorzu linii kolejowej
dwu- i wielotorowej. Kostka kamienna powinna odpasd wymaganiom PN-S-96026 [4].
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2.9. Nawierzchnia bitumiczna

Jeeli dokumentacja projektowa lub SST oMeg ze nawierzchri na przejedzie kolejowym stanowi
nawierzchnia z mieszanek mineralno-bitumicznych padbudowie ttuczniowej, to materiaty powinny
odpowiadé wymaganiom OST D-05.03.05 ,Nawierzchnia z betonsfallowego” i OST D-04.04.04
»,Podbudowa z tlucznia kamiennego”.

2.10. $czki podiuzne
Materiaty do wykonaniaagszkow podtanych powinny odpowiadawymaganiom OST D-03.03.01
»Saczki podiene”.
3. SPRZET
3.1. Ogdlne wymagania dotycgce spratu
Ogolne wymagania dotysze sprztu podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” Pkt
3.2. Sprat do wykonania nawierzchni na przejazdach

Wykonawca przyspujacy do wykonania nawierzchni na przejazdach kolegwy tramwajowych
powinien wykaza sic mazliwoscia korzystania z nagbujacego spretu:
— $rodkow transportu,
— zurawi samochodowych,
— wobzkbéw torowych,
— zagszczarek ptytowych i ubijakéw mechanicznych
lub innego spratu zaakceptowanego przezymiera.

4. TRANSPORT
4.1. Ogoélne wymagania dotycgce transportu
Ogodlne wymagania dotygee transportu podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagagalne” pkt 4.

4.2, Transport materiatow

Transport plytzelbetowych powinien odbywssic w wagonach kolejowych, samochodactrarowych
lub innych srodkach transportowych w liczbie sztuk nie przekeggeej dopuszczalnego ohgenia
zastosowaneg@odka transportu.

Rozmieszczenie ptyt n@odkach transportu powinno zapewmndéwnomierne obaizenie tychsrodkéw
transportu. Plyty nalyy uktad& na podktadkach drewnianych o wymiarach i z gusini umdaliwiajacymi
zaladunek i roztadunek za pomaprztu mechanicznego.

Przewdaenie ptyt wagonami kolejowymi powinno odbygvaic zgodnie z przepisami o tadowaniu i
wyladowywaniu wagonéw towarowych w komunikacji wexranej.

Transport innych materiatow, wymienionych w purkd@.2 niniejszej OST, powinien odpowigda
wymaganiom odpowiednich ogolnych specyfikacji technych.

5. WYKONANIE ROBOT
5.1. Ogdlne zasady wykonania robot

Ogolne zasady wykonania robét podano w OST D-M}Q@0 ,Wymagania ogolne” pkt 5.
5.1.1.0g06Ine wymagania wykonywania przejazdéw kolejowych

Wykonywanie nawierzchni na przejazdach kolejowgolwinno s¢ odbywa na zasadach oldlenych
w Rozporadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrda 26 lutego 1996 r. [8].

5.1.2.0g6Ine wymagania wykonywania przejazdow tramwajdwyc

Wykonanie przejazdéw na skemwaniu drég (w tym ulic) z liniami tramwajowymi, pinno by
zgodne z ,Zasadami technicznymi projektowania, adbutrzymania torow tramwajowych” [9].

5.2. Wykonanie nawierzchni z ptytzelbetowych na przejazdach kolejowych
5.2.1.Wykonanie podtorza

Podtorze na przejdzie kolejowym powinno by odwodnione w sposob zapewnaisy odptyw wod
opadowych.
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Korona torowiska - gorny obrys podtorza - powimnig¢ spadki umaliwiajace swobodny splyw wadd
opadowych.

Rowy boczne powinny iydoprowadzone do stanu zapewniggo swobodny przeptyw wad.

Nawierzchnia na przejdzie powinna b§ dodatkowo odwodniona za pomosaczkéw podhinych,
zgodnie z dokumentacprojektows oraz wymaganiami okénymi w OST D-03.03.01 ,&zki podhene”.

5.2.2.7tobki dla kot taboru kolejowego na przejizie

Zlobki migdzy plyty utozoma wewmtrz toru a szynami powinny odpowiad@rzepisom [8] i mié
nastpujace wymiary:
— szeroké¢ co najmniej 67 mm i ghokas¢ co najmniej 38 mm, na prostej i tukach o promie®&0 m lub
wigkszym,
— szeroké¢ co najmniej 75 mm i gbokas¢ co najmniej 38 mm, na tukach o promieniu od 25G80 m,
— szeroké¢ co najmniej 80 mm i gbokas¢ co najmniej 38 mm, na tukach o promieniu mniejszym250 m.
Szeroké¢ dla kolei normalnotorowej mierzona jest 14 mm pepgérnej powierzchni gléwki szyny, a
dla kolei waskotorowej - poriiej 10 mm.

5.2.3.Podkiady i szyny kolejowe

Podkitady i szyny kolejowe na przegizie powinny odpowiadawymaganiom BN-77/8939-02 [7].
Szyny kolejowe powinny hky przytwierdzone do podkltadéw i znajdoivasic w stanie zapewniagym
bezpieczny przejazd taboru kolejowegmczki szynowe powinny liydobrze dokgcone, oczyszczone z korozji
i naoliwione. Rénica szerokéci toru w stosunku do szerade zasadniczej nie nie przekracza+ 3 mm.

5.2.4.Podbudowa

Podbudowa pod prefabrykowane plytglbetowe nawierzchni przejazdu powinnat byykonywana
zgodnie z dokumentacjprojektova. W przypadku braku wystarcaaych informacji naley przestrzega
ponizszych zalece

Podktady powinny by obsypane, a przestrzenigdzy podktadami wypetniona podsypk klinca na
wysokai¢ réwno z wierzchem podkfadu w osi toru kolejowed®. przypadku podktadéw betonowych na
warstwie podsypki ttuczniowej nioa utazy¢ warstwg zaprawy cementowej grubo 3 cm.

Prefabrykowane ptytyzelbetowe nawierzchni przejazdu nale uktadad na warstwie zaprawy
cementowej lub warstwie podsypki zida. Podbudow mazna wykona z klinca o uziarnieniu od 6,3 do 20
mm utrwalonego maswardniejca, np. lepikiem asfaltowym lub uptynnionym lepiszoebitumicznym.

Gruba¢ warstwy podbudowy powinna bytaka, aby gorna powierzchnia gmej ptyty przejazdu
pokrywata st z gorry powierzchm gtéwki szyny na przejazie.

5.2.5.Uktadanie nawierzchni z prefabrykowanych pigtbetowych

Nawierzchng z prefabrykowanych ptygelbetowych ména uktadéa na przejazdach kolejowych w
torach prostych i w tukach o promieniu R > 500 mawierzchnia powinna l#yutozona na catej szeroka
przejazdu odpowiadgjej szerokéci drogi, a na ulicach na szerdkojezdni wraz z chodnikami.

Na uprzednio przygotowane pogéonaley z obu stron szyn, rilzy sSrubami stopowymi utgy¢ klocki
z drewna impregnowanego o przekroju 80 x 110 mmkdlai normalnotorowych i wskotorowych oraz 86 x
120 mm dla kolei szerokotorowych, tak aby zapewniatrzymanie witaciwe] szerokéci ztobkéw i
uniemaliwiaty przesungcie ptyt do szyn.

Piyty wewretrzne medzy szynami naley uktada tak,zeby z obu stron zachowatobki o wymiarach
wg p. 5.2.2. Utaone piyty zewntrzne naley zabezpieczy przed przesunciem przez ustawienie krawunika
drogowego. Za kraggnikiem naley utozy¢ nawierzchng zgodnie z dokumentacprojektows i SST.

Piyty mazna ukltada za pomog dzwigéw lub wézkéw torowych. Uktadanie plyt za pomaitzwigdw
na liniach zelektryfikowanych nie st odbywa& po uprzednim wylczeniu napicia w sieci elektrotrakcyjne;.

Plyty na przejedzie powinny by utozone réwno, a gérna powierzchnia ptyty powinnamakrywa z
gormy. powierzchm glowki szyny. Jeeli szerokd¢ drogi lub ulicy przekracza wymiar diugo plyty,
nawierzchn¢ na przejedzie naley poszerzy, uktadajc kilka piyt tak, aby pokr§ nimi przejazd na catej
szerokdci drogi lub ulicy.

Poszczegolne plyty nale taczy¢ ze sol od czota stalowymi gtami osrednicy 14 mm i diugéei 30
cm, wktadanymi do przygotowanych w tym celu otwordwptytach dla zabezpieczenia przed klawiszowaniem
poszczegoblinych piyt.

Nie naley taczy¢ ze sol ptyt skrajnych kécami ze scietymi nara@nikami dla uniknécia
niebezpiecznych szczelin na przejeie.

Po ul@eniu piyt wszystkie otwory i szczeliny w nawierzchorzejazdu natey wypelnic mas
zalewowy do wysokdci gérnych krawdzi sisiednich plyt. Powierzchnia zalanych szczelin posity réwna,
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gtadka i bez gknigé. Ztobki wewretrzne megdzy pltyts a szym powinny by wypetnione mas zalewowy tak,
aby zachowawymiary wg punktu 5.2.2.

Uktadanie ptyt zelbetowych na przepezie kolejowym linii dwu i wielotorowej powinno Iy
wykonywane jak dla linii jednotorowe;j.

Miedzytorza na przejeizie, poza krawznikami, powinny by wykonane zgodnie z dokumentacj
projektows i SST. Mana stosowanawierzchng z kostki kamiennej, zgodnie z PN-S-96026 [4].

5.3. Wykonanie nawierzchni bitumicznej na przejazdah kolejowych

W zaleznosci od obcizenia ruchem na drodze, veto by nawierzchnia jedno lub dwuwarstwowa,
wykonana z mieszanek mineralno-bitumicznych na pddiwie z tlucznia.

Wykonanie nawierzchni z mieszanek mineralno-bitomych powinno odpowiadawymaganiom
podanym w OST D-05.03.05 ,Nawierzchnia z betonalésivego”. Wykonanie podbudowy z tlucznia powinno
odpowiadé wymaganiom OST D-04.04.04 ,Podbudowa z tluczniaik@nego”.

Wymagania w zakresie utenia klockow oraz wypetniania otworéw i szczelingpaalewows, s takie
same jak dla nawierzchni z ptglbetowych i powinny b§zgodne z warunkami wg BN-77/8939-02 [6].

Przy wykonywaniu nawierzchni bitumicznej naleod strony wewetrznej toru kolejowego uloyé¢
przystawki szynowe, spemnigie rok odbojnic, ktdre pozwalaj na utrzymanie wymaganyckobkoéw dla
wolnego przejcia taboru kolejowego railzy nawierzchnj a szynami, zgodnie z wymaganiami w punkcie 5.2.2.

6. KONTROLA JAKO SCI ROBOT
6.1. Ogolne zasady kontroli jakéci robot

Ogdlne zasady kontroli jakoi rob6t podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdlpkt 6.
6.2. Sprawdzenie wykonania nawierzchni na przejazadn

Kontrola jakdci rob6t polega na sprawdzeniu ich zgodna:
a) dokumentagj projektove - na podstawie oglizin i pomiaréw,
b) wymaganiami podanymi w punkcie 5 niniejszej OS®; dI
— wykonania podtorza,
— wykonaniaziobkéw dla két taboru kolejowego na przajeie,
— utozenia podktaddéw i szyn kolejowych,
— wykonania podbudowy,
— utozenia nawierzchni z prefabrykowanych phgibetowych,
— wykonania nawierzchni bitumiczne;j.

6.2. Wymagania i odchytki dla nawierzchni na przejadach kolejowych

Sprawdzenie niwelety drogi na przajeie kolejowym nalgy wykonywa w obrbie skrzyowania
oraz dojazddéw, na diugoi okreslonej wymaganiami w rozpogdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. [8].

Tor na przejedzie nie mae mig wigkszych odchyla, niz:

- dlaositoru =2 mm,
- dla niwelety £5 mm.

Sprawdzenie szerokad toru naley wykona toromierzem kontrolnym na catej szerékioprzejazdu
zwigkszonej po 5 m z kalej strony.

Sprawdzenie przekroju poprzecznego i résencmawierzchni naley przeprowadza przez ogtdziny
oraz pomiar tat Przekréj poprzeczny w offsie skrzyowania z liny kolejowa w odlegidci 4 m od skrajnej
szyny toru, powinien odpowiadg@ochyleniu podtanemu toréw kolejowych.

Sprawdzenie szeroka i glebokaici ztobkdéw naley przeprowadz&na calej szerokai powierzchni
drogowej, czy $ zgodne z wymaganiami podanymi w p. 5.2.2 ninigj&¥&T.

Sprawdzenie wypetnienia szczelin riglgrzeprowadzaprzez ogtdziny catej nawierzchni przejazdu
ze szczegOlnym zwrdceniem uwagi na szczelirngdmy ptytami a szynami.

6.3. Ocena wynikoéw bada

Wszystkie materiaty mugzspetnig@ wymagania podane w punkcie 2.

Wszystkie elementy robét, ktdre wykazupdstpstwa od postanowie OST, powinny by
doprowadzone na koszt Wykonawcy do stanu zgadmOST, a po przeprowadzeniu badgpomiaréw mog
by¢ ponownie przedstawione do akceptaciiyimera.
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7. OBMIAR ROBOT
7.1. Ogolne zasady obmiaru robot
Ogoblne zasady obmiaru robét podano w OST D-M-00@(Wymagania ogolne” pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa
_ Jednost!; obmiarow jest nf (metr kwadratowy) nawierzchni na podstawie dokutagjinprojektowe; i
pomiaru w terenie.
8. ODBIOR ROBOT

Ogoblne zasady odbioru rob6t podano w OST D-M-0@0QWymagania ogélne” pkt 8.
Roboty uznaje giza wykonane zgodnie z dokumentapyojektows, SST i wymaganiami kyniera,
jezeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem toleji wg pkt 6 daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
9.1. Ogodlne ustalenia dotycgce podstawy ptatndci

Ogdlne ustalenia dotyaze podstawy ptatrigi podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogodlne” pkt
9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 fmawierzchni przejazdu obejmuje:
— prace pomiarowe, roboty przygotowawcze i oznakoeaoibot,
— dostarczenie materiatbw na miejsce budowy,
— wykonanie nawierzchni i podbudowy, zgodnie z dokotaep projektows i specyfikacy techniczim oraz
wymogami PKP odnimie prowadzenia robét na torach kolejowych pod ench
- przeprowadzenie wymaganych pomiarow i badeboratoryjnych zgodnie z dokumentagyrojektove i
specyfikacy technicza.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Normy

1. PN-B-11112 Kruszywo mineralne. Kruszywo tamane dawierzchni
drogowych

2. PN-D-95006 Materiaty drzewne nawierzchni kolegpwormalnotorowej

3. PN-K-92011 Torowiska tramwajowe. Wymagania idoad

4. PN-S-96026 Drogi samochodowe. Nawierzchnie z tkkoskamiennej

nieregularnej. Wymagania techniczne i badania pdhjiorze

5. BN-80/6775-03/04 Prefabrykaty budowlane z betdflamenty nawierzchni drég,
ulic, parkingéw i torowisk tramwajowych. Kragniki

6. BN-77/8939-02 Przejazdy kolejowe. Nawierzchnia rogowa z
prefabrykowanych plytelbetowych. Wymagania i badania przy
odbiorze

7. BN-77/8939-03 Przejazdy kolejowe. Prefabrykowanglyty zelbetowe
nawierzchni drogowej.

10.2. Inne dokumenty

8. Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejirria 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiaflaskrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 33, poz. 144).

9. Zasady techniczne projektowania, budowy i utrzyraaorow tramwajowych. Ministerstwo Administracji,
Gospodarki Terenowej i Ochroyodowiska. Departament Komunikacji Miejskiej i Dtdyarszawa, 1979
r.



