PRACOWNIA PROJEKTOWA

DROG | MOSTOW “DiM” Sp.z 0.0. |7,
80-298 Gdansk ul. Budowlanych 70
ZDW tel. (58) 349 74 87  e-mail: pracownia-dim@wp.pl

GDANSK

Raport
o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego
w kontekscie utrzymania sieci drog wojewodzkich

Wojewodztwa Pomorskiego

w roku 2013

Gdansk, kwiecien-wrzesien 2014 roku

PRACOWNIA PROJEKTOWA ~
DROG | MOSTOW “DiM” Sp.zo.0. |~
80-298 Gdansk ul. Budowlanych 70

tel. (58) 349 7487  e-mail: pracownia-dim@wp.pl




SPIS TRESCI

1 WSTERP ....auuuuuvooonnneniensssansiosssssssscsssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnans 3
2 MATERIALY WYJSCIOWE.....ueeceeeeeeereeeresrerrssesssssssessssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssseses 3
3 STAN BRD W SKALI KRAJU I WOJEWODZTW Acuueeeeeeeeeessseeesssssssesssssssssssases 4
4  OGOLNA CHARAKTERYSTYKA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO.. 8
5 GEOWNE ZAGADNIENIA BRD ...uaaeeeeeeeeeeeeeesssessssssssassssssssasassssssssssssasasssssens 9
5.1 STRUKTURA RODZAJOWA WYPADKOW ......oooeiiirriieieeiireeeeeeiieeeeeeeiteeeeeeeiaeeeeeenaneeeeeennnees 9
52 MIEJSCE WYSTEPOWANIA ZDARZEN........cottiottuieieeeeeeeieiiireeeeeeeessesensssseeessesessssnnssseees 11
53 PORA WYSTEPOWANIA WYPADKOW ....cceiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeiiiteeeeeeeeeeiaaseeeessesessnnaneeeas 14
54 PRZYCZYNY I OKOLICZNOSCI POWSTAWANIA WYPADKOW .....coovvvmvvriieieeeeeiiinnneeneee. 16
5.5 GRUPY RYZYKA ..ottt eaaaeeeeas 19
6 WYBRANE ZAGADNIENIA BRD.........eeeeeeeeeeeeeeneneeeeeeenesesesesesesssesssesssssssssssssssens 21
6.1 OCENA STANU BRD WG CIAGOW DROGOWYCH...... Y 22
6.2 POROWNANIE STANU ZAGROZEI}IIA WG POWIATOW ..., 28
6.3 DOPUSZCZALNA PREDKOSC ......ooiiiieieeeeeee ettt 30
6.4 ODCINKI GROMADZENIA SIE WYPADKOW......cccoiiiiiieiiiirieeeeeitieeeeeeiaeeeeeereeeeeeeireeeeas 32
6.4.1 Droga wojewodzka nr 211 — odcinek od km 39,0 do km 39,8 — m. Kawle ...........ccccvvvvvvevvvrvcrercrnnnnns 34
6.4.2 Droga wojewddzka nr 211 — odcinek od km 62,4 do km 63,5 — m. Kartuzy .............cccecevvvvrvvrrnnnnn, 35
6.4.3 Droga wojewddzka nr 211 — odcinek od km 72,4 do km 73,3 — m. BOrKOWO ...........cccevvrvvrvveririnnnn, 36
6.4.4 Droga wojewddzka nr 214 — odcinek od km 54,5 do km 55,8 — m. Sierakowice.............c.cceveveuna.. 37
6.4.5 Droga wojewddzka nr 214 — odcinek od km 85,5 do km 85,9 — m. Koscierzyna................c.cocvvunn.. 38
6.4.6 Droga wojewodzka nr 216 — odcinek od km 13,6 do km 14,3 —m. PUCK ...........ccoevvvvvvvivicrssrarsininnns 39
6.4.7 Droga wojewddzka nr 221 — odcinek od km 48,7 do km 48,8 — m. Maly Klincz...............cccoovevuvunn.. 40
6.4.8 Droga wojewodzka nr 221 — odcinek od km 50,5 do km 51,5 — m. Nowy Klincz............ccccccvvevvununne. 41
6.4.9 Droga wojewddzka nr 222 — odcinek od km 42,3 do km 43,68 — m. Starogard Gdanski................... 42
6.4.10Droga wojewddzka nr 222 — odcinek od km 65,3 do km 65,4 — m. SKOICz...........ccocvvvvvverevrrinnnn, 43
6.4.11Droga wojewodzka nr 224 — odcinek od km 38,1 do km 38,9 — m. Grzybno.............c.cccecevvvvererrunnn. 44
6.4.12Droga wojewddzka nr 224 — odcinek od km 91,4 do km 92,2 = m. Demlin ............c.coovovvevevnininnnns 45
6.4.13Droga wojewddzka nr 224 — odcinek od km 109,71 do km 110,4 — M. TCZEW .......cvvvvvvervvrererararninnns 46
6.4.14Droga wojewddzka nr 228 — odcinek od km 37,8 do km 38,8 — m. BOIUCING .........cccccvvvvervvrererarsininnns 47
6.4.15Droga wojewddzka nr 515 — odcinek od km 0,2 do km 0,8 — m. MalborK.............cvevvevrvirvvririnnnn, 48
WYPADKI Z WIELOMA OFIARAMI SMIERTELNYMT.......uuueeeeeeneeeeesersssanns 49

8  STAN BRD NA SIECI POMORSKICH DROG WOJEWODZKICH W SWIETLE
PROGRAMU GAMBIT POMORSKI .......uuuueeeeeeeeeeeersrrssneeeeeecccsssssssssssesscsssssssssssssesses 50
9 UWAGI I WINIOSKI..........eeeeeeeeeecercssnneeseesecssssssnssssssscsssssssssasssssesssssssssnsssssssssssssses 51
B A/NY & A VZ 123 5 N 53
I1  SPIS RYSUNKOW. ....oueeeeeeeeerissessessessessessessesssssssssssssassssssssassessssessesssssssssssssassassassessses 53

12 MAPY ZDARZEN ZAREJESTROWANYCH NA SIECI POMORSKICH DROG

WOJEWODZEKICH W 2013 ROKU....cucueueeresressessrssrsssessssassssssssssssssssssssssassassssssassasses 54




1 WSTEP

Przedmiotem niniejszego opracowania jest ocena stanu bezpieczenstwa ruchu na sieci
pomorskich drég wojewddzkich administrowanych przez Zarzad Droég Wojewoddzkich
w Gdansku. Raport powstal na =zlecenie Zarzadu Drog Wojewodzkich w Gdansku
(umowa nr 166/2014 z dnia 07.04.2014 roku) 1 stanowi kontynuacj¢ analogicznych
opracowan z lat 2001-2013.

Raport obejmuje lata 1999-2013 roku z uwzglgdnieniem nastgpujacych zagadnien:

e pordéwnanie stanu brd z sytuacja wystepujacg w innych wojewddztwach oraz na tle drog
innych kategorii wojewddztwa pomorskiego,

e 0golnej charakterystyki i zmian obserwowanych w zakresie stanu brd,
e monitoringu gtéwnych probleméw brd,
e identyfikacji szczeg6lnie niebezpiecznych odcinkow drég wojewddzkich, ich oceny
oraz propozycji dzialan zaradczych,
2  MATERIALY WYJSCIOWE
Przy opracowaniu raportu korzystano z nastepujacych materialéw i zrédetl informacji:

e danych o zdarzeniach drogowych (wypadkach i kolizjach) zaistniatych w latach
1999+2013 naterenie obecnego wojewodztwa pomorskiego przekazywanych przez
Komende Gléwna Policji Wydzial Ruchu Drogowego (za posrednictwem Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych Oddziat w Gdansku) z dwdch Systemow Ewidencji Kolizji
1 Wypadkow (SEWIK), a weryfikowanych, gromadzonych i przetwarzanych w Systemie
Ewidencji Zdarzen drogowych 1 Analiz Ruchowych (SEZAR) w ZDW w Gdansku,

e dotychczas przeprowadzonych analiz 1 raportow o warunkach ruchu 1 stanie
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e danych o sieci drog wojewodzkich 1 wystepujacych na niej nat¢zeniach ruchu
pozostajacych w posiadaniu Zarzadu Drog Wojewodzkich w Gdansku,

e informacji o podejmowanych przez ZDW w Gdansku dzialaniach na rzecz poprawy brd,

e opracowanych  dokumentacji  technicznych  dotyczacych  odndéw, remontow
lub przebudowy odcinkéw pomorskich drog wojewddzkich,

e informacje o zrealizowanych, obecnie realizowanych i1 planowanych inwestycjach
1 remontach na sieci pomorskich drog wojewodzkich,

e wizji lokalnych na odcinkach gromadzenia si¢ wypadkow,
¢ innych materialow 1 informacji przekazanych przez ZDW Gdansk,

e ogoélnodostgpnych informacji 1 danych wuzyskanych =z internetu, w tym:
www.zdw-gdansk.pl, www.policja.pl, www.pomorska.policja.gov.pl, www.gddkia.gov.pl
oraz www.google.maps.pl.



http://www.zdw-gdansk.pl/
http://www.policja.pl/
http://www.pomorska.policja.gov.pl/
http://www.gddkia.gov.pl/

3 STAN BRD W SKALI KRAJU I WOJEWODZTWA

Na podstawie danych publikowanych przez KG Policji w Warszawie wykonano analize
rozktadu wypadkow 1 ich ofiar z podzialem na poszczegdlne wojewodztwa w Polsce
w 2013 roku. W tabeli 1 przedstawiono liczby wypadkéw oraz ofiar rannych i zabitych
w wypadkach drogowych, a na wykresie 1 wskazniki ofiar zabitych i rannych w przeliczeniu
na 100 wypadkow drogowych w poszczegdlnych wojewddztwach w Polsce.

Tabela 1. Dane o wypadkach i ich ofiarach w Polsce w 2013 roku.

Wypadki Zabici Ranni
ewédzt )
Wojewodztwo Liczba % Liczba % | Liczba %
Dolnoslaskie 2586 | 7,2% 223 | 6,6% | 3385 | 7,7%

Kujawsko—Pomorskie 1182 | 3,3% 179 | 53% | 1365 | 3,1%

Lubelskie 1497 | 4,2% 250 74% | 1795 | 41%
Lubuskie 747 21% 94 28% | 1019 | 2,3%
Lodzkie 3830 | 10,7% 263 78% | 4733 | 10,7%
Matopolskie 3764 | 10,5% 221 6,6% | 4659 | 10,6%
Mazowieckie 4579 | 12,8% 562 |[16,7% | 5511 | 12,5%
Opolskie 791 2,2% 97 2,9% 923 21%
Podkarpackie 1807 | 5,0% 151 45% | 2251 | 51%
Podlaskie 738 2,1% 135 4,0% 874 2,0%
Pomorskie 2641 7,4% 174 5,2% | 3405 | 7,7%
Slqskie 4529 | 12,6% 267 8,0% | 5506 | 12,5%
Swiqtokrzyskie 1399 | 3,9% 143 43% | 1727 | 3,9%

Warminsko-Mazurskie | 1621 4,5% 154 46% | 1968 | 4,5%

Wielkopolskie 2633 | 7,3% 289 86% | 3126 | 7,1%

Zachodnio—Pomorskie 1503 | 4,2% 155 46% | 1812 | 4,1%

Razem 35847 [100,0% | 3357 |100,0%| 44 059 |100,0%

Jak wskazuja dane zawarte w tabeli 1 w wojewodztwie pomorskim udziat wypadkoéw
stanowi 7,4%, ofiar $miertelnych 5,2%, a ofiar rannych 7,7% w stosunku do ogéhu
wypadkow, ofiar zabitych i rannych w skali kraju.
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Wykres 1. Porownanie wskaznikow zagrozenia ruchu drogowego w poszczegolnych
wojewodztwach w Polsce w 2013 roku

W 2013 roku ciezkos¢ wypadkow drogowych w wojewddztwie pomorskim
mierzonych liczbg ofiar $miertelnych na 100 wypadkéw nalezata do najnizszych w Polsce
(w poprzednim roku najnizsza!). Natomiast podobnie do lat poprzednich w wojewodztwie
pomorskim rejestrowany jest jeden z najwyzszych wskaznikéw wyrazajacy si¢ liczba rannych
na 100 wypadkow (,,regularne 3 miejsce” po wojewddztwach lubuskim i1 dolnoslaskim).
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Na drogach krajowych i wojewddzkich liczba kolizji w latach 1999+2013 ulegata
niewielkimi wahaniom. W 2011 roku doszto do niespodziewanych i gwaltownych zmian
liczby kolizji rejestrowanych na drogach powiatowych i gminnych (wzrost) oraz na drogach
w powiatach grodzkich (spadek).
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Wykres 2. Kolizje na drogach wojewdédztwa pomorskiego w latach 19992013

W 2013 roku odnotowano wyrazny wzrost liczby wypadkéw na drogach powiatowych
1 gminnych przy jednoczesnym znacznym spadku liczby wypadkow na drogach w powiatach
grodzkich. Natomiast na sieci drég wojewddzkich i1 krajowych obserwowane jest stopniowe
zmniejszanie si¢ liczby wypadkow.
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Wykres 3. Wypadki na drogach wojewodztwa pomorskiego w latach 19992013
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Wykres 4. Zabici na drogach wojewoédztwa pomorskiego w latach 19992013

W analizowanym okresie lat 1999-2013 na calej sieci drég publicznych wojewodztwa
pomorskiego mozna zaobserwowaé systematyczny spadek liczby zabitych. W 2013 roku
jedynie w odniesieniu do sieci drog wojewodzkich odnotowywano wzrost liczby ofiar

$miertelnych.
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Wykres 5. Ranni na drogach wojewdédztwa pomorskiego w latach 19992013

W odniesieniu do liczby ofiar rannych stwierdzono te same prawidtowosci
jak w przypadku liczby wypadkow, tzn. Ze jedynie na sieci drog w powiatach grodzkich
odnotowano wyrazny spadek liczby ofiar rannych, przy jednoczesnym wzroscie na drogach
powiatowych 1 gminnych.
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4 OGOLNA CHARAKTERYSTYKA BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

W 2013 roku przy analogicznej liczbie wypadkdéw i ofiar rannych w stosunku do roku
2012 nastgpit dramatyczny 56% wzrost liczby ofiar Smiertelnych! Analiza danych zawartych
w tabeli 2 1 na wykresie 6 §wiadczy o wolniejszym (oscylacyjnym) spadku ci¢zko$ci zdarzen
drogowych w stosunku do malejgcej liczby wypadkéw drogowych 1 ofiar rannych.

Tabela 2. Zdarzenia i ich ofiary na drogach wojewo6dzkich woj. pomorskiego

w latach 19992013

ROK Kolizje Wypadki Zabici Ranni Koszt zdarzen
1999 1846 563 99 747 brak danych
2000 2144 683 62 998 253 404 880 zi
2001 2374 697 86 983 302 398 210 z1
2002 2613 727 76 1089 358227771 74
2003 2580 676 75 998 355577977 74
2004 2786 663 78 1000 393 709 028 zi
2005 2538 605 67 870 367 907 249 z1
2006 2546 538 60 785 345 396 823 z1
2007 2491 604 65 871 367 587 961 zi
2008 2442 625 72 937 395743 461 zi
2009 2417 524 67 743 350 713 229 zk
2010 2638 507 48 735 342 822212 71
2011 2325 576 62 811 360 830 687 zi
2012 2123 510 41 700 305 706 271 zk
2013 2282 513 64 700 348 830 931 zt
2013/2012 7,49% 0,59% 56,10% 0,00% 14,11%
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5 GLOWNE ZAGADNIENIA BRD

5.1 STRUKTURA RODZAJOWA WYPADKOW

W zakresie kolizji drogowych w 2013 roku zaobserwowano gwaltowny wzrost liczby
zdarzen zwigzanych z najechaniem na dziurg, wyboj lub garb. W odniesieniu do wypadkoéw
wsrod rodzajow znaczacych liczebnie nie odnotowano spektakularnych zmian, co do ilosci
wypadkow 1 liczby ofiar rannych (wyjatek stanowig wypadki z udziatem pasazerow wsrod
wzrosta liczba zdarzen i ofiar rannych).

Natomiast nastgpil znaczacy wzrost liczby ofiar $miertelnych wypadkow, szczegolnie
w wyniku najechan na drzewo, najechan na pieszego, zderzen bocznych i tylnych pojazdow.
Zmalata jedynie liczba zabitych w nastepstwie zderzen czotowych pojazdow.

Tabela 3. Struktura rodzajowa zdarzen drogowych w 2013 roku

Kolizje Wypadki Zabici Ranni

Rodzaj zdarzenia
2012 | 2013 2012 2013 | 2012 | 2013 | 2012 | 2013

ZDERZENIE CZOLOWE 130 116 75 69 11 7 150 139
ZDERZENIE BOCZNE 688 684 137 127 5 8 199 182
ZDERZENIE TYLNE 464 463 41 58 1 6 55 69
NAJECHANIE NA PIESZEGO 17 22 71 73 7 11 67 66
NAJECHANIE NA
UNIERUCHOMIONY POJAZD 35 51 6 3 0 0 8 5
NAJECHANIE NA DRZEWO,
SLUP, INNY OBIEKT 151 174 97 93 14 26 114 116
NAJECHANIE NA DZIURE,
WYBOJ, GARB 51 179 0 3 0 0 0 3
NAJECHANIE NA ZWIERZE 285 257 3 6 0 3 5 7
WYWROCENIE POJAZDU 120 118 59 52 2 3 71 75
WYPADEK Z PASAZEREM 0 0 2 9 0 0 4 14
INNE RODZAJE 162 218 19 20 1 0 27 24
RAZEM 2123 | 2282 510 513 41 64 700 700

Wykres 7 pokazuje, ze w analizowanym okresie lat 1999+2013 bardzo znacznym
zmianom liczebnym podlegaly wypadki 1 ich ofiary w obszarze zdarzen zwigzanych
z najechaniem na drzewo i najechaniem na pieszego.

Zastanowienie tez budzi duza liczba ofiar $miertelnych, bedacych nastepstwem
najechania na tyl pojazdu — ostatnio tak duzo ofiar w tej grupie zdarzen odnotowano
w 2000 roku.
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W 2013 roku pogorszenie stanu bezpieczenstwa nastgpito rownoczesnie w obszarach

zabudowanych 1iniezabudowanych. Zwraca uwage wzrost liczby ofiar $miertelnych

w obszarach niezabudowanych, gdzie w 2013 roku zgingto az o 20 oséb wiecej niz w roku
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Wykres 8. Wypadki i ich ofiary wg obszaru w latach 19992013
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Wykres 10. Poréwnanie liczby zabitych w obszarach zabudowanych wg rodzaju zdarzen
w latach 1999+2013

W 2013 roku (w stosunku do roku 2012) na skutek najechania na drzewo wzrosta
liczba ofiar $miertelnych zaré6wno w obszarach niezabudowanych (z 11 do 21) jak
1 zabudowanych (z 3 do 5). Réwniez liczby ofiar zabitych zwigzanych z najechaniem
na pieszego wzrosly w obszarach niezabudowanych z 4 do 6, a w zabudowanych z 3 do 5.
Liczba zgonow w nastgpstwie zderzen bocznych wzrosta w obszarach niezabudowanych
(z 5 do 8), a w zabudowanych podobnie jak w roku 2012 nie odnotowano zadnej ofiary.

2000

Ofiary $miertelne bedace wynikiem zderzen czolowych mniej licznie wystepowatly
w obszarach niezabudowanych (z 8 do 5), a pozostaty na tym samym poziomie w obszarach
zabudowanych.
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Wykres 11. Wypadki i ich ofiary wg odcinka w latach 1999+2013
W 2013 roku wzrost zagrozenia ruchu nastgpit gléwnie na odcinkach prostych

pomorskich drég wojewddzkich. Na potencjalnie niebezpiecznych odcinkach takich jak

zakrety, zjazdy, wzniesienia nie zaobserwowano istotnych zmian co do liczby wypadkow,

a takze liczby i cigzko$ci ich ofiar.

W 2013 roku w obszarach skrzyzowan zmalata liczba wypadkéw 1 ofiar rannych,

ale wzrosta liczba ofiar zabitych.
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5.3 PORA WYSTEPOWANIA WYPADKOW

W 2013 roku na sieci pomorskich drég wojewddzkich na kazde 100 zarejestrowanych
wypadkéw notowano ponad 12 ofiar $miertelnych (8 w 2012 r.) i 137 ofiar rannych
(138 w2012 r.).

Liczba ofiar $miertelnych w przeliczeniu na 100 wypadkéw ksztattowala
si¢ nastepujaco: ponad 10 oséb (5 w 2012 r.) w ciggu dnia oraz prawie 18 0sob (16 w 2012 1.)
w porze nocnej (w tym o $wicie izmierzchu) W odniesieniu do liczby ofiar rannych
na 100 wypadkow odnotowano 144 osoby (143 w 2012 r.) w porze dziennej i 119 osoby
(122 w 2012 r.) w porze nocne;j.

Analiza wykresu 12 wskazuje, ze wzrost zagrozenia w 2013 roku nastgpit
réwnoczesnie w porze dziennej i w okresie nocnym.
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Wykres 12. Wypadki i ich ofiary wg pory dnia w latach 1999+2013 roku

- 14—




100

90

50 m 2006

70
| 2007
m 2008
m 2009
m 2010
m 2011
w2012
w2013

1 2 3 4 &5 6 7 8 9 10 11 12
Miesiagc

Wykres 13. Wypadki wg miesiecy w latach 20062013

Informacje zawarte na wykresie 13 pokazuja, Ze najwigcej wypadkoéw od lat
rejestrowanych jest w okresie letnim w miesigcach lipiec i sierpien, ale §wiadczg tez o tym,
ze pomimo pojedynczych odstgpstw poziom zagrozenia wystgpienia wypadkiem
jest charakterystyczny dla poszczegdlnych miesigcy.

Natomiast wykres 14 wskazuje na bardzo silng zalezno$¢ pomiedzy liczba wypadkow
a pora/godzing doby w calym analizowanym okresie lat 2006+2013.
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Wykres 14. Wypadki wg godzin w latach 20062013
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5.4 PRZYCZYNY I OKOLICZNOSCI POWSTAWANIA WYPADKOW

W 2013 roku nastapil wzrost zagrozenia przy wszystkich stanach nawierzchni.
Najwiekszy wzrost liczby wypadkéw 1 ich ofiar odnotowano na suchej nawierzchni.
W warunkach oblodzonej lub zasniezonej nawierzchni zmalata nieznacznie liczba wypadkoéw
1 ofiar rannych natomiast wyraznie wzrosta liczba ofiar zabitych. Stan zagrozenia
w warunkach mokrej nawierzchni pozostal na poziomie 2012 roku.
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Wykres 15. Wypadki i ich ofiary wg stanu nawierzchni w latach 1999+2013
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Niezmiennie od lat najczestsza przyczyng Smierci wsrod kotowych uczestnikow ruchu
drogowego na drogach wojewddzkich bylo w2013 roku niedostosowanie predkosci
do warunkow ruchu (czyli nadmierna predkos¢), ale znaczacy odsetek zdarzen ze skutkiem
$miertelnym stanowity nieprawidlowe manewry zwigzane z wyprzedzaniem, nieudzielaniem
pierwszenstwa przejazdu, omijaniem i niezachowaniem bezpiecznej odleglosci migdzy
pojazdami.
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NIEDOSTOSOWANIE PREDKOSCI DO WARUNKOW RUCHU
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NIEZACHOWANIE BEZPIECZNEJ ODLEGLOSCI MIEDZY POJAZDAMI
NIEOSTROZNE WEJSCIE NA JEZDNIE ZZA POJAZDU, PRZESZKODY

Wykres 16. Wypadki wg najczestszych zachowan uczestnikow zdarzen w 2013 roku

W stosunku do 2012 roku wzrost zagrozenia odnotowano we wszystkich grupach
okolicznosci zdarzen wynikajacych z nieprawidtowych zachowan kierujacych pojazdami,
a spadek zagrozenia w$rdod okoliczno$ci pozostajacych po stronie pieszych.
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Wykres 17. Zdarzenia wg najczesciej wystepujacych okolicznosci w latach 19992013
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5.5 GRUPY RYZYKA
W niniejszej edycji raportu po raz pierwszy uwzgledniono okreslenie grup ryzyka
w konteks$cie wieku ofiar, plci oraz rodzaju ofiary (kierowca, pasazer, pieszy).
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Wykres 18. Ofiary wypadkow drogowych wg wieku
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Whioski wynikajgce z informacji zawartych na wykresie 18 nie nalezg do szczegdlnie
zaskakujacych. Najwieksza grupe ofiar wsrdod uczestnikéw zdarzen drogowych stanowig
osoby w przedziale wieku 17+26 lat z wyraznym ,,szczytem” dla przedziatu lat 18+22 lata,
w ktorym to notowano az po 25+29 ofiar dla kazdego rocznika. Natomiast najwigcej ofiar
smiertelnych odnotowano w 2013 roku w wieku lat 18, 23, 52, 19, 24, 31 1 56.

Wiek ofiar

% E Liczba ofiar zabitych

0 1 2 3 4 5 6

Wykres 19. Ofiary Smiertelne wypadkow wg wieku

Wsrod 764 ofiar rannych 1 zabitych (64 zabitych 1 700 rannych) kobiety stanowily
328 ofiar (43%), a me¢zczyzni 436 ofiar (57%), co Swiadczy o tym, ze ryzyko zostania ofiarg
wypadku na sieci pomorskich drog wojewddzkich jest podobne dla kobiet 1 mezczyzn.

Ofiary wypadkow W kobiety
B meZcgyini

43%

Wykres 20. Ofiary wypadkow wg plci
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Z punktu widzenia 0so6b uczestniczacych w wypadkach ofiarami zostato: 78 pieszych,
400 kierujacych pojazdami i 386 pasazerow.

Ofiary wypadkéw piesi

B kierujgcy pojazdami
M pasaierowie

78

Wykres 21. Ofiary wypadkow wg uczestnikow

6 WYBRANE ZAGADNIENIA BRD

W niniejszej czgsci opracowania dokonano pordéwnania stanu zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego wg ciagéw drogowych, odcinkow drég w podziale
na gminy (w cze$ci mapowej opracowania), wg powiatow oraz odcinkéw gromadzenia si¢
wypadkow.

Dla bardziej czytelnego rozrdéznienia poziomdéw zagrozenia przy ocenie danej
wielko$ci przyjeto nastepujaca jednolita klasyfikacje:

1. za odcinek/obiekt Krytyezmy przyjeto uznawaé ten, dla ktorego warto$¢ ocenianej
wielkosci jest wigksza od wartosci sredniej powiekszonej o 2 odchylenia standardowe,

2. za odcinek/obiekt niebezpieczny przyj¢to uznawaé ten, dla ktérego warto§¢ ocenianej
wielko$ci zawiera si¢ pomiedzy wartosciqg srednig powigkszong o 1 odchylenie
standardowe a wartosciq Sredniq powiekszong o 2 odchylenia standardowe,

3. za odcinek/obiekt zagrozony (bardzo zagrozony — dla odcinkéw niebezpiecznych)
przyjeto uznawac ten dla ktoérego warto$¢ ocenianej wielko$ci zawiera si¢ pomiedzy
wartosciq Sredniq, a wartosciq srednig powigkszong o 1 odchylenie standardowe,

4. za odcinek/obiekt wzglednie bezpieczny (zagrozony dla odcinkéw niebezpiecznych)
przyjeto uznawac ten dla ktorego warto$¢ ocenianej wielkosci jest mniejsza od wartosci
Sredniej.

Uwaga!

Dla klasyfikacji drog w gminach 7 uwagi na gestosé wypadkow zastosowano kryteria
stosowane przy kwalifikacji zadan inwestycyjnych, gdzie wartosci progowe stanowig:

rror rror rror

wartos¢ srednia, wartosé srednia * 1,25 oraz wartos¢ srednia * 1,5.
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6.1 OCENA STANU BRD WG CIAGOW DROGOWYCH

Tabela 4. Zdarzenia i ich ofiary wg ciagow drogowych

Numer drogi Kolizje Wypadki Ofiary Ofiary ranne Koszty zdarzen
w100 29 3 0 3 1,962,280 zt
w188 18 0 0 0 819,300 zt
wao1 15 1 2 1 3,748,752 zt
w202 6 5 2 6 4,602,922 zt
w203 32 6 0 8 3,210,808 zt
w206 3 1 0 4 1,037,944 zt
w208 25 1 0 1 1,435,316 zt
w209 45 12 1 17 7,427,010 zt
w210 67 8 4 8 10,093,136 zt
w211 180 41 8 49 29,715,068 zt
w212 202 23 0 33 16,647,194 zt
w213 120 17 4 22 16,225,015 zt
w214 244 55 6 68 34,674,147 zt
w215 21 8 0 10 2,980,274 zt
w216 115 42 12 54 34,059,536 zt
w218 102 24 3 34 16,371,964 zt
w221 87 35 2 58 19,409,409 zt
w222 152 39 2 58 22,064,251 zt
w224 178 58 2 82 29,639,816 zt
w226 28 13 0 15 4,721,202 zt
w227 12 4 2 7 5,030,688 zt
w228 82 19 0 28 10,125,842 zt
w229 19 1 0 1 1,088,652 zt
w230 4 7 0 12 2,967,874 zt
w231 12 3 0 3 1,218,890 zt
w233 0 1 0 1 259,486 zt
w234 6 1 1 0 1,715,138 zt
w235 135 19 1 23 12,975,124 zt
w236 7 0 0 0 328,330 zt
w237 16 0 0 0 757,720 zt
w240 49 2 0 2 2,598,958 zt
w501 55 9 1 12 6,294,069 zt
w502 43 6 2 10 6,911,375 zt
W515 58 18 2 26 10,729,144 zt
W516 1 0 0 0 42,070 zt
w517 6 2 0 3 988,808 zt
w518 6 1 0 1 534,466 zt
w519 6 0 0 0 269,340 zt
w521 48 15 6 22 15,669,982 zt
w522 19 5 1 8 3,866,417 zt
w523 6 0 0 0 280,620 zt
w524 1 3 0 4 934,056 zt
w525 1 1 0 1 301,556 zt
W532 4 2 0 3 806,420 zt
W588 3 0 0 0 131,850 zt
w602 1 1 0 1 301,556 zt
W605 2 0 0 0 89,780 zt
w607 4 0 0 0 185,200 zt
w608 1 0 0 0 47,710 zt
w611 3 0 0 0 143,130 zt
w612 2 0 0 0 84,140 zt
w623 1 1 0 1 307,196 zt
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W 2013 roku najwigksza, krytyczna gestos¢ wypadkow stwierdzono na drogach
nr 2160oraz 221, a do kolejnej niebezpiecznej grupy zakwalifikowano ciagi drog nr 222, 521,
211, 224, 203,218, 5151 502.

Gestos¢ wypadkow [liczba wypadkow/10 km]

0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0

%: krytyczne
\ \ \

R |
| | niebezpieczne
_ I I |
:?:: zagrozone
] | | |
g ' wzglednie bezpieczne
] ]
==
==

Wykres 22. Gestos¢ wypadkow wg ciagow drogowych w 2013 roku
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W 2013 roku krytyczne z uwagi na gestos¢ ofiar §miertelnych okazaty si¢ ciggi drog
nr 521,216 1202 a niebezpieczne ciagi drog nr 502, 227, 211.

Gestosc¢ zabitych [liczba zabitych/10 km]

0 0,5 1 1,5 2 2,5

W521
W216
W202
W502
w227
w211
w210
w201
w218
W515
W234
w221

w214
w213
- krytyczne
W222 e
|
|
|
|

niebezpieczne
W522

W209

W501
W235
W224

zagrozone
I I I I I

wzglednie bezpieczne

Wykres 23. Gestos¢ zabitych wg ciagow drogowych w 2013 roku

W 2013 roku krytyczne z uwagi na gestos¢ kosztow zdarzen okazaty sie ciggi drog
nr 5211216, a niebezpieczne ciaggi drog nr 502, 221, 211, 222, 202, 218, 227 1 224.
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Gestos¢ kosztoéw zdarzen [zH/1 km]
0 100 200 300 400 500 600 700
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Wykres 24. Gestos¢ kosztow zdarzen wg ciggow drogowych w 2013 roku
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1999|2000 (2001|2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010|2011 2012|2013

W210 16 | 19 | 23 | 14 | 24 | 28 |11 | 14 | 16 | 18 | 10| 9 | 8 | 8
w211 15 | 45 | 64 | 57 | 49 | 49 | 48 | 59 | 57 | 39 | 36 | 44 | 41 | 41

W212| 43 | 40 | 43 | 51 | 48 | 37 | 29 | 36 | 47 | 39 | 25 | 32 | 27 | 32 | 23
W213| 17 | 41 | 28 | 19 | 25 | 33 | 23 | 20 | 20 | 23 | 18 | 23 | 29 | 27 | 17
W214| 54 | 75 | 66 | 83 | 85 | 80 | 81 | 67 | 89 | 83 | 66 | 75 | 68 | 58 | 55
W216| 21 | 24 | 39 | 23 | 33 | 33 | 32 | 20 | 29 | 34 | 26 | 26 | 29 | 34 | 42
W218| 18 | 17 | 36 | 23 | 17 | 14 | 20 | 25 | 18 | 22 | 20 | 18 | 29 | 14 | 24
W221| 28 | 36 | 46 | 43 | 35 | 51 | 53 | 33 | 46 | 49 | 31 | 29 | 50 | 26 | 35
W222| 62 | 62 | 53 | 64 | 55 | 69 | 53 | 44 | 49 | 43 | 46 | 51 | 57 | 49 | 39
W224| 43 | 36 | 67 | 64 | 73 | 54 | 51 | 65 | 61 | 68 | 68 | 50 | 60 | 56 | 58
W235 31 | 34 | 30 | 24 | 17 | 26 | 21 | 19

Wykres 25. Wypadki na drogach nr 210, 211, 213, 214, 216, 218, 221, 222, 224 i 235
w latach 19992013

Na wykresie 23 przedstawiono liczbe wypadkow na najbardziej zagrozonych ciggach
drog wojewodzkich w latach 1999-2013. Wséréd wymienionych ciggéw na pigciu
(drodze nr 213, 212, 213, 214, 222 i 235) odnotowano spadek liczby wypadkéw w stosunku
do roku 2013 r. Na czterech drogach nr 216, 218, 221 i 224 nastapit wzrost liczby wypadkéw
Natomiast na ciggach drog nr 210 1 211 ilo§¢ wypadkdéw pozostata na analogicznym poziomie
jak w roku 2012. Zwraca uwage dynamiczny wzrost liczby wypadkow na drodze
wojewodzkiej nr 216 od roku 2011!
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—W212
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W214

s |1/216

o — w218

— w221
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| —222

? —W224

L —— w235
1999(20002001(2002 /2003|2004 200520062007 (2008 2009(2010/2011(2012|2013
w210 3 4 3 1 4 4 6 1 2 2 1 0 0 4
W211 1 5 4 9 4 6 8 7 1 0 5 5 1 8
W212 2 9 6 | 10 | 2 6 6 4 6 2 1 3 3 0
W213| 2 4 8 5 2 7 1 2 2 6 2 2 2 2 4
w214, 13 | 8 | 6 | 5 |13 |13 (11| 4 (10| 7 | 5 (10| 4 | 6 | 6
W216 2 5 2 1 6 4 1 5 4 1 4 4 4 12
w218, 2 0 1 1 2 1 3 2 0 0 2 0 1 3 3
W221 6 8 7 8 4 5 2 9 2 3 1 5 0 2
W222( 13 | 4 6 7 4 5 3 9 5 3 3 2 4 0 2
W224| 2 1 5 6 9 1 7 4 5 8 7 3 5 7 2
W235 4 2 6 9 3 6 2 1

Wykres 26. Zabici na drogach nr 210, 211, 213, 214, 216, 218, 221, 222,224 i 235
w latach 1999-+2013

W 2013 roku zdecydowanie najwiekszg liczbe ofiar zabitych odnotowano na drodze
wojewodzkiej nr 216 Reda - Hel (12 oséb zabitych!) oraz drodze nr 211 Nowa Dagbrowa —
Kartuzy - Zukowo (8 ofiar zabitych). Wzrost liczby ofiar $miertelnych odnotowano réwniez
na drodze nr 210 Stupsk —Unichowo, nr 213 Stupsk —Celbowo, nr 221 Gdansk —
Koscierzyna oraz drodze nr 222 Gdansk — Starogard Gd. - Skorcz. Spadek liczby ofiar
zabitych zarejestrowano na drogach nr 212, 221222 i 235, a na drogach nr 214 i 216
wystapita analogiczna z 2012 rokiem liczba zabitych.
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6.2 POROWNANIE STANU ZAGROZENIA WG POWIATOW

W 2013 roku analogicznie do lat ubieglych krytycznym powiatem okazat si¢ powiat
Kartuski, niebezpiecznym powiat: Pucki, a zagrozonymi powiaty: Starogardzki, Ko$cierski,

Gdanski, Chojnicki, Stupski.

Tabela 5. Porownanie kosztow zdarzen wg powiatow w 2013 roku

SamnosTkAn | Kolele | Wypadki |, Oy T Ofany oozt sdazed
POWIAT KARTUSKI 367 85 4 107 45 515 462 zt
POWIAT PUCKI 167 57 15 65 43 472 246 zt
POWIAT KOSCIERSKI 162 50 6 82 34121385 zt
POWIAT GDANSKI 159 52 3 74 28 402 206 zt
POWIAT STAROGARDZKI 168 54 2 72 26272149 zt
POWIAT BYTOWSKI 143 32 6 45 25 341 446 zt
POWIAT StUPSKI 232 25 5 30 24029 221 zt
POWIAT WEJHEROWSKI 130 32 4 52 22 963 720 zt
POWIAT CHOJNICKI 288 27 1 36 22552 414 zt
POWIAT KWIDZYNSKI 92 25 7 36 21962 899 zt

miliony zt 0 10 20 30 40
| | | | |
POWIAT KARTUSKI

POWIAT PUCKI

POWIAT KOSCIERSKI
POWIAT GDANSKI
POWIAT STAROGARDZKI
POWIAT BYTOWSKI
POWIAT SLUPSKI
POWIAT WEJHEROWSKI
POWIAT CHOJNICKI
POWIAT KWIDZYNSKI
POWIAT NOWODWORSKI
POWIAT LEBORSKI
POWIAT SZTUMSKI
POWIAT CZLUCHOWSKI
POWIAT TCZEWSKI
POWIAT MALBORSKI

50

Koszty zdarzen
drogowych

krytyczne
niebezpieczne
zagrozone

wzglednie bezpieczne

Wykres 27. Porownanie kosztow zdarzen wg powiatow w 2013 roku
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Wykres 28. Porownanie kosztow zdarzen wg powiatow w latach 20062013

Analiza wykresu 24 wskazuje na wzrastajace zagrozenie na drogach wojewodzkich
w obszarze powiatu Puckiego. Natomiast stopniowej poprawie ulega sytuacja na terenie
powiatu Kartuskiego (ciggle jednak najniebezpieczniejszego), Starogardzkiego, Gdanskiego
1 Koscierskiego.
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6.3 DOPUSZCZALNA PREDKOSC

Zmiany liczby zdarzen i ich ofiar na sieci drog wojewodzkich w latach 2007-2013
z uwagi na obowiazujace limity predkosci wskazuja na stala tendencje w zakresie spadku
zagrozenia (zwlaszcza spadku ofiar zabitych) na odcinkach z obowigzujagcym ograniczeniem
do 90 km/h. Natomiast na odcinkach z ograniczeniem predkosci do 50 km/h, spada liczba
kolizji 1 zabitych, a utrzymuje si¢ poziom liczby wypadkow.

500 B Wypadki 50
450 O Ofiary ranne - 45
400 B Ofiary Smiertelne - 40
350 35
300 —+ 30
250 [ — 25
200 — 20
150 15
100 — 10
50 S
0 mh]
20 30 40 50 60 70 80 920

Wykres 29. Liczba wypadkéw i ich ofiar wg limitow predkosci w 2013 roku

55 m2007 WM2008 2009 m2010 w2011 m2012 w2013
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20 30 40 50 60 70 80 90

Wykres 30. Liczba ofiar Smiertelnych wg limitéw predkosci w latach 2007+2013
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Wykres 31. Liczba wypadkow wg limitu predkosci w latach 2007+2013
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Wykres 32. Porownanie liczby kolizji wg limitéw predkosci w latach 2007+2013
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6.4 ODCINKI GROMADZENIA SIE WYPADKOW

Na podstawie danych o wypadkach z 2013 roku zostaly wyselekcjonowane odcinki
gromadzenia si¢ wypadkéw. Baze danych przeszukano wybierajac odcinki o dlugosci 1 km
(z doktadnoscig do 100 m), na ktérych w zadanym okresie zaistniato 4 lub wiecej wypadkow
(poprzednio 3 lub wiecej wypadkow). Jezeli odnaleziono taki odcinek, woéwczas sprawdzano
czy kolejny wypadek spelnia zadane kryterium (przesunigcie odcinka o dlugosci 1 km,
o jeden wypadek zgodnie z narastajagcym pikietazem). Przyjeta procedura powodowala,
ze odcinki gromadzenia si¢ wypadkow mogly mie¢ dlugos¢ wigksza od 1 km (takze mogly
by¢ krotsze niz 1 km).

Tabela 6. Klasyfikacja odcinkow niebezpiecznych wg stopnia ryzyka w 2013 roku

s %’ % S S o | = - - S
5 5 |E % ‘E §a§§ Miejscowosé ) g g g g gﬁ
S| g gpo° * 2|8 8|78
o < o| O
1 |W211| 39,00 | 39,80 | 0,80 [KAWLE 11 4 |0 8 1932 758
2 \W211|62,40 | 63,50 | 1,10 |KARTUZY 15| 8 | 0| 9 2482 238
3 |W211(72,40 73,30 | 0,90 |BORKOWO 5| 4 |1 4 2 330 227
4 |W214| 54,50 | 55,80 | 1,30 |SIERAKOWICE 18| 4 | 0 | 7 2103 584
5 |W214| 85,50 | 8590 | 0,40 |KOSCIERZYNA 514 |0 4 1051 798
6 |W216| 13,60 | 14,30 | 0,70 (pucK 4 | 4 | 1| 4 2189909
7 |W221| 48,70 | 48,80 | 0,10 |MALY KLINCZ 1 4 1110 3760038
8 |W221| 50,50 | 51,50 | 1,00 |NOWY KLINCZ 1 5 1 9 3213773
9 |W222| 42,30 | 43,68 | 1,38 |STAROGARD GDANSKI 18] 9 | 0 | 10 2818 810
10 |W222| 65,30 | 65,40 | 0,10 |SKORCZ 11510 1093 880
11 |W224| 38,10 | 38,90 | 0,80 |GRZYBNO 2 4 |0 4 1133 364
12 |W224| 91,40 | 92,20 | 0,80 |DEMLIN 0| 4 | 0| 12 2683 028
13 |W224(109,10(110,40| 1,30 |TCZEW 15| 7 [ 0] 10 2608 460
14 |W228| 37,80 | 38,80 | 1,00 |BORUCINO 2 4 |0 6 1507 792
15 |W515| 0,20 | 0,80 | 0,60 |MALBORK 7 6 | 0 9 2061538
RAZEM 12,28 95 | 76 | 4 | 111 | 32971197
CALA SIEC 1739 2282| 513 | 64 | 700 | 348 830 931
% SIECI 0,7% 4,2%14,8%6,3%(15,9% 9,5%

Wyselekcjonowane w ten sposob odcinki poddano analizie pordwnawczej biorac pod
uwage: liczbe wypadkow 1 ich ofiar, dtugosci odcinkéw oraz koszty zdarzen. Jako gléwne
kryterium oceny przyjeto koszty zdarzen drogowych obejmujace zarowno koszty strat
materialnych w pojazdach jak 1 ofiar rannych i zabitych. Dla kazdego odcinka opracowano
wstepng analizg oraz okre$lono zalecane dzialania majace na celu poprawe stanu brd.

Liczba  wyselekcjonowanych  odcinkdw  gromadzenia  si¢  wypadkow,
przy zastosowaniu kryterium 4 wypadkéw na 1 km, wyniosta 15. Na 0,7% sieci drog
wojewodzkich (12,3 km) zarejestrowano 14,8% ogotu wypadkow, 6,3% ofiar $miertelnych
115,9% ofiar rannych.
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W 2013 roku z punktu widzenia catkowitych kosztow zdarzen drogowych
krytycznym okazat si¢ fragment drogi nr 221 — skrzyzowanie z droga do Grabowa
w m. Maly Klincz, a bardzo zagrozonym roéwniez odcinek drogi nr 212 w m. Wielki
Klincz.

miliony zt
4,00
mmm odcinki krytyczne
mmm  odcinki niebezpieczne
3,50 1 mmm  odcinki bardzo zagrozone
mmm  odcinki zagrozone

3,00

2,50

2,00

1,50

1,00

0,50

0,00

W221 MALY KLINCZ
W221 NOWY KLINCZ
W224 DEMLIN

W224 TCZEW

W211 KARTUZY
W211 BORKOWO
W216 PUCK

W214 SIERAKOWICE
W515 MALBORK
W211 KAWLE

W228 BORUCINO
W224 GRZYBNO
W222 SKORCZ

W214 KOSCIERZYNA

W222 STAROGARD GDANSKI

Wykres 33. Klasyfikacja odcinkow gromadzenia si¢ wypadkow w roku 2013
wg kosztow [zl]
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6.41 Droga wojewodzka nr 211 - odcinek od km 39,0 do km 39,8 — m. Kawle

W 2013 roku na odcinku odnotowano 1 kolizje 1 4 wypadki, w ktorych 8 osdb zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,4 min zi. Przedmiotowy fragment drogi stanowi
w wigkszosci prosty, zadrzewiony odcinek zakonczony tukiem poziomym o niewielkim
promieniu, w obrgbie ktoérego obowigzuje ograniczenie predkosci do 40 km/h. Wéréd zdarzen
zarejestrowano 2 zderzenia tylne pojazddéw, 1 najechanie na drzewo, 1 zderzenie czotowe
1 1 najechanie na pieszego. Najczesciej rejestrowanymi okoliczno$ciami wystepujacymi
po stronie kierujacych byty nadmierna predkos$¢ oraz nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu.
Z punktu widzenia stanu infrastruktury drogowej w 4 sposrod 5 zdarzen stwierdzono zty stan
oznakowania poziomego drogi.

Zalecenia:

1. Wycigé drzewa rosngce w koronie drogi.

2. Odnowic¢ oznakowanie poziome drogi.
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6.4.2 Droga wojewodzka nr 211 - odcinek od km 62,4 do km 63,5 — m. Kartuzy

W 2013 roku na odcinku odnotowano 15 kolizji i 8 wypadkoéw, w ktorych 9 osob
zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,3 min zt. Analizy odcinek stanowi przejscie
drogi wojewoddzkiej nr 211 przez miasto Kartuzy od skrzyzowania z ulica Bohateréw
Westerplatte do skrzyzowania z ulicg Kolejowa. Wiekszos¢ wypadkow (5 z 8) stanowity
potracenia pieszych, przy czym az w czterech przypadkach byt to wynik rozwijania
nadmiernej predkosci przez kierujacych pojazdami. Najwigksza liczbe zdarzen stwierdzono
w obszarze dwoch skrzyzowan: ulicy Jeziornej z ulica Gdanska oraz ulicy Gdanskiej z ulica
Parkowa.

Skrzyiowanie 7 drogg nr 228

Zalecenia:

1. Z uwagi na trudng geometrig drogi nr 211 na przejsciu przez miasto Kartuzy (znaczne
pochylenia podtuzne, nagle zmiany przebiegu, liczne skrzyZowania, zjazdy, przejscia
dla pieszych oraz miejsca do parkowania wzdluz drogi) oraz intensywny ruch pieszy
nalezy rozwazy¢ ograniczenie predkosci do 40 km/h.

N

Rozwazy¢ przebudowe skrzyZowania ulic Jeziornej i Gdanskiej na ,, mini rondo”.

Wyeliminowac¢ miejsca postojowe wzdtuz ulicy Gdanskiej w obszarze skrzyzowania z ulicqg
Parkowq i w to miejsce wprowadzi¢ azyle dla pieszych.
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6.4.3 Droga wojewodzka nr 211 - odcinek od km 72,4 do km 73,3 — m. Borkowo

W 2013 roku na odcinku odnotowano 5 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 1 osoba
zginela, a 4 osoby zostaly ranne. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,3 min zt. Analizowany
fragment drogi nr 211, przebudowany w 2011 roku, charakteryzuje si¢ niekorzystng
geometrig (tuki poziome i pionowe o ograniczonej widocznos$ci), ale rbwnoczesnie stanowi
jedyny odcinek pomiedzy Kartuzami i Zukowem, na ktorym dopuszczone jest wyprzedzanie.
Wigkszos$¢ zarejestrowanych zdarzen (6 z 9) stanowity zderzenia boczne pojazdow na skutek
nadmiernej predkosci i nieprawidlowego wyprzedzania.

Zalecenia:

Wprowadzi¢ zakaz wyprzedzania na przedmiotowym odcinku drogi.
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6.44 Droga wojewodzka nr 214 - odcinek od km 54,5 do km 55,8 — m. Sierakowice

W 2013 roku na odcinku odnotowano 18 kolizji i 4 wypadki, w ktorych 7 oséb zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 1,6 min zt. Analizowany fragment drogi nr 214
stanowi przebieg drogi nr 214 przez m. Sierakowice, ktory charakteryzuje si¢ bardzo duza
dostepnoscig (liczne zjazdy, skrzyzowania oraz miejsca postojowe: rownolegle 1 skosne
do drogi). Zarejestrowane zdarzenia mialy zréznicowany charakter jednak najczesciej
dochodzito do zderzen tylnych (8) i bocznych pojazddéw (6) oraz potragcen pieszych (3) na
0g6t w obszarach skrzyzowan.

Skrzyiowanie z drogq nr 211

Uwaga:

Aktualnie analizowany odcinek drogi jest przebudowywany. W ramach przebudowy
przewidywane jest miedzy innymi wykonanie skanalizowanego skrzyzowania (wyposazonego
w sygnalizacje swietlng) z drogg wojewddzkq nr 211 oraz matego ronda na skrzyzowaniu
z ulicq Ksiedza Bernarda Sychty.
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6.4.5 Droga wojewddzka nr 214 — odcinek od km 85,5 do km 85,9 — m. KosScierzyna

W 2012 roku na odcinku odnotowano 5 kolizje i 4 wypadki, w ktorych 4 osoby zostaty
ranne. taczny koszt zdarzeh wynidst 2,6 min zl. Analizowany fragment stanowi
przebudowany odcinek drogi nr 214 od skrzyzowania z ulica Wybickiego do skrzyzowania
z droga krajowg nr 20, wyposazony w skanalizowane skrzyzowania, azyle dla pieszych
o ograniczonej dostepnosci (zaledwie kilka zjazdow). Wszystkie zarejestrowane wypadki (4)
stanowily najechania na pieszego w wyniku nadmiernej predkosci rozwijanej przez
kierujacych pojazdami. Wsrod kolizji odnotowano 3 zderzenia tylne i 2 zderzenia boczne
pojazdow.

Zalecenia:

1. Rozwazy¢ wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h wraz z instalacjq urzqdzenia
do automatycznej rejestracji wykroczen.

2. Sprawdzi¢ szorstkos¢ nawierzchni z uwagi na fakt, iz do zdarzen dochodzi czesto
w warunkach mokrej nawierzchni.
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6.4.6 Droga wojewddzka nr 216 — odcinek od km 13,6 do km 14,3 — m. Puck

W 2013 roku na odcinku odnotowano 4 kolizje 1 4 wypadki, w ktorych 1 osoba
zgingla, a 4 osoby zostaly ranne. Laczny koszt zdarzen wynidst 3,1 min zl. Analizowany
fragment drogi nr 216 stanowi odcinek obwodnicy Pucka pomigedzy skrzyzowaniami
z ulicami Mickiewicza i 10 Lutego. Wsrdd zarejestrowanych zdarzen odnotowano 3 zderzenia
boczne 1 3 zderzenia tylne pojazdow, 1 wywrocenie pojazdu i 1 potracenie pieszego (ofiara
$miertelna). Wigkszo$¢ (7 z 8) zdarzen wydarzylo si¢ poza sezonem letnim.

Dokona¢ wycinki drzew i krzewow ograniczajgcych widocznos¢ w obszarze
skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych.
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6.4.7 Droga wojewoddzka nr 221 — odcinek od km 48,7 do km 48,8 — m. Maly Klincz

W 2013 roku na odcinku odnotowano 1 kolizje 1 4 wypadki, w ktorych 1 osoba
zgingta, a 10 oséb zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 3,8 min zt. Analizowany
odcinek stanowi skrzyzowanie drogi nr 221 z drogami do Malego Klincza i Grabowa.
Wszystkie zdarzenia stanowily zderzenia boczne pojazdow na skutek nieudzielenia
pierwszenstwa przejazdu.

b "\_'TW"'T’."E‘

Zalecenia:

Ograniczy¢ rozleglte wloty drog podporzgdkowanych poprzez ich skanalizowanie
lub zawezenie. Jezeli powyzsze rozwiqzanie okaze sie niewystarczajgce nalezy rozwazyé
przebudowe skrzyZowania na mate rondo.
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6.4.8 Droga wojewodzka nr 221 - odcinek od km 50,5 do km 51,5 - m. Nowy Klincz

W 2013 roku na odcinku odnotowano 1 kolizje i 5 wypadkow, w ktorych 1 osoba
zginela, a 9 0sob zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 3,2 min zt. Przedmiotowy
odcinek stanowi wlot drogi nr 221 do m. Koscierzyna charakteryzujacy si¢ rozproszong
zabudowa mieszkaniowa oraz przemyslowo-handlowa z licznymi zjazdami publicznymi
1 indywidualnymi z wystepujacym w koronie drogi zadrzewieniem. Wigkszo$¢ zdarzen (4 z 6)
stanowity zderzenia boczne pojazdow.

; Koicierzyna oy

Koscérzna

Zalecenia:

Wycinka drzew ograniczajgcych widocznosc.
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6.49 Droga wojewddzka nr 222 — odcinek od km 42,3 do km 43,68 — m. Starogard Gdanski

W 2013 roku na odcinku odnotowano 18 kolizji i 9 wypadkéw, w ktorych 10 osob
zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 2,8 mln zt. Analizowany odcinek obejmuje
odcinek drogi nr 222 w ciggu Alei Niepodlegtosci oraz ul. Pomorskiej od skrzyzowania
z ul. 2 Pulku Szwolezerow Rokitniafiskich do skrzyzowania z Aleja Jana Pawta I1.

Wsrdd zarejestrowanych wypadkow odnotowano 4 potracenia pieszych, 4 zderzenia
boczne oraz 1 wywrdcenie pojazdu. Natomiast wérdd kolizji dominowaly zderzenia boczne
pojazdow gldwnie na skutek nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu. Zdarzenia
koncentrowaly si¢ w obszarze skrzyzowan z ul. 2 Pulku Szwolezerow Rokitnianskich,
Lubichowska i Jana Pawta II.

= ——

........

Skrzyiowanie z ulicg Lubichowskg

Zalecenia:

1. Zawezi¢ wlot potnocno-wschodni ul. Il Putku Szwolezerow do jednego pasa ruchu,
aby nie dochodzito do wzajemnego ograniczania widocznosci przez pojazdy oczekujgce na
mozliwos¢ wigczenia sie do ruchu.

2. Rozwazy¢ przebudowe skrzyzowan z ulicq Lubichowskq oraz Jana Pawla Il na male
ronda.
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6.410 Droga wojewddzka nr 222 — odcinek od km 65,3 do km 65,4 — m. Skorcz

W 2013 roku na odcinku odnotowano 1 kolizje i 5 wypadkéw, w ktérych 5 osob
zostatlo rannych. taczny koszt zdarzen wyniést 1,1 mln zt. Wszystkie zdarzenia
zarejestrowano w obszarze zabudowanym m. Skorcz z czego wigkszo$¢ (4 z 6) stanowily
najechania pieszych w wyniku niedostosowania predkosci przez kierujacych pojazdami
na odcinku prowadzacym do ronda na skrzyzowaniu z drogg wojewodzka nr 231.

Y

Miejsce niedozwolonego przekraczania jezdni przez pieszych na wysokosci posesji
przy ulicy Pomorskiej nr 3

Skrzyiowanie z ulicg Ogrodowg

Zalecenie:

1. UniemozZliwi¢ pieszym przechodzenie przez jezdnig na wysokosci posesji przy ulicy
Pomorskiej 3.

2. Wyznaczyé przejscie dla pieszych w obszarze skrzyZowania z ulicq Ogrodowq.
3. Rozwazyd instalacje fotorejestratora predkosci.
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6.4.11 Droga wojewodzka nr 224 - odcinek od km 38,1 do km 38,9 — m. Grzybno

W 2013 roku na odcinku odnotowano 2 kolizje i 4 wypadki, w ktorych 4 osoby zostaty
ranne. Laczny koszt zdarzen wynidst 1,1 min zi. Analizowany odcinek przebiega przez
niezabudowany obszar m. Grzybno. W$rod zarejestrowanych zdarzen odnotowano
1 najechanie na drzewo, 1 najechanie na zwierze, 2 zderzenia boczne, 1 zderzenie tylne
pojazdow oraz 1 najechanie na pieszego.

Zalecenia:

Wycigé krzewy gesto porastajgce pobocze drogi, ktore ograniczajq widocznosé
w obszarze tukow poziomych i wyjazdow z lasu.
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6.4.12 Droga wojewodzka nr 224 - odcinek od km 91,4 do km 92,2 — m. Demlin

W 2013 roku na odcinku odnotowano 4 wypadki, w ktorych 12 0s6b zostato rannych.
Laczny koszt zdarzen wynidst 3,4 min zi Przedmiotowy fragment zlokalizowany
jestna odcinku dojazdowym do drogi wojewddzkiej nr 222 w  m. Godziszewo.
Posrod zarejestrowanych wypadkéw odnotowano 2 najechania na drzewo, 1 zderzenie
czotowe 1 1 zderzenie boczne pojazdow oraz 1 wywrdcenie pojazdu i 1 najechanie na zwierzg.

¥

B
k
£

Przed skrzyiowaniem 7 drogg nr 222

Zalecenia:

Ograniczy¢ predkosé do 70 km/h na dojezdzie do skrzyZowania z drogg wojewodzkq
nr 222 z uwagi na wystgpowanie luku poziomego o ograniczonej widocznosci oraz wycigé
drzewa i krzewy rosngce w koronie drogi.
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6.4.13 Droga wojewddzka nr 224 — odcinek od km 109,1 do km 110,4 — m. Tczew

W 2013 roku na odcinku odnotowano 15 kolizji i 7 wypadkéw, w ktorych 10 osob
zostato rannych. taczny koszt zdarzen wyniost 2,0 mln zl. Analizowany odcinek stanowi
fragment przebiegu drogi nr 224 przez m. Tczew od skrzyzowania z ul. Armii Krajowej
(przebudowanego w 2013 roku) do skrzyzowania z ul. Braci Grimm. Zarejestrowane
zdarzenia koncentrowaty si¢ wokol trzech skrzyzowan; dwoch ww. oraz skrzyzowania
z Aleja Kociewska 1 stanowity wsrdod wypadkow zderzenia boczne i potracenia pieszych,
a w odniesieniu do kolizji zderzenia boczne i tylne pojazdow.

SkrzyZowanie 7 Alejg Kociewskq

Skrzyiowanie z ulicq Braci Grimm

Zalecenia:
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Rozwazy¢ budowe sygnalizacji swietlnych na skrzyzowaniach z Alejg Kociewskq
oraz z ulicqg Braci Grimm.

6.4.14 Droga wojewodzka nr 228 - odcinek od km 37,8 do km 38,8 — m. Borucino

W 2013 roku na odcinku odnotowano 2 kolizje i 4 wypadki, w ktorych 6 oséb zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 1,5 min zt. Zarejestrowane na analizowanym odcinku
zdarzenia zwigzane byly gléwnie z niedostosowaniem predkosci do warunkoéw ruchu:
1 zderzenie czolowe, 1 najechanie na drzewo, 1 najechanie na znak drogowy lub shup.
Natomiast uwage zwracaja az 2 zdarzenia bgdace wynikiem wjechania w dziure lub garb
na nawierzchni. Jako okoliczno$¢ towarzyszaca wszystkim zdarzeniom odnotowano brak
oznakowania poziomego.

Zalecenia:
1. Ograniczy¢ szerokos¢ wlotu drogi gminnej z Miechucina

2. Wyremontowac nawierzchnie drogi i wykonac oznakowanie poziome.
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6.4.15 Droga wojewoddzka nr 515 — odcinek od km 0,2 do km 0,8 — m. Malbork

W 2013 roku na odcinku odnotowano 7 kolizji i 6 wypadkow, w ktorych 9 osob
zostato rannych. taczny koszt zdarzen wyniost 2,1 mln zt. Przedmiotowy odcinek drogi
nr 515 na odcinku przebiegu przez obszar zabudowany m. Malbork zostat wskazany kolejny
rok z rzedu jako odcinek gromadzenia si¢ wypadkow. Zdarzenia drogowe zarejestrowano
w obszarze 3 skrzyzowan z ulica Orzeszkowej, Bolestawa Chrobrego i Nowowiejskiego
1 mialy one bardzo zréznicowany charakter.

T

Widok na wlot ulicy Bolestawa Chrobrego

Skrzyiowanie 7 ulicqg Bolestawa Chrobrego
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Zalecenia:

Oprocz zalecen wskazanych w poprzedniej edycji raportu nalezy rozwazy¢ zawezenie
wlotu ulicy Bolestawa Chrobrego poprzez wykonanie wysepki regulacyjnej w miejsce
powierzchni wylgczonej z ruchu.
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7  WYPADKI Z WIELOMA OFIARAMI SMIERTELNYMI

Zarejestrowany w 2013 roku gwaltowny wzrost liczby ofiar $miertelnych przy
praktycznie niezmienionej liczbie wypadkdéw prowokuje do oceny zagrozenia brd na sieci
pomorskich drog wojewddzkich pod katem ciezkosci wypadkow tzn. tych zdarzen
drogowych, w ktérych odnotowuje si¢ wigcej niz jedng ofiar Smiertelng.
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15 5 Liczba ofiar Smiertelnych
\ \/ najcigzszych wypadkow
- 40
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- 0
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Wykres 34. Ofiary $miertelne wypadkéw drogowych na sieci pomorskich drog wojewddzkich

Jak to wskazuja dane zawarte na wykresie 30 w 2013 roku odnotowano
az 8 wypadkow, w ktorych w kazdym z nich zgingty wigcej niz 1 osoba (od 2 do 5 ofiar
smiertelnych). Lacznie w ww. wypadkach §mier¢ poniosty 22 osoby, co stanowi ponad 34%
wszystkich ofiar $miertelnych zaistnialych w 2013 roku na pomorskich drogach
wojewodzkich. Wsrod tych 8 szczegdlnie ciezkich w skutkach wypadkow az 4 stanowity
najechania na drzewo, dwa zwigzane byly ze zderzeniami bocznymi pojazdow,
1 z najechaniem na zwierz¢ i 1 z najechaniem na tyt pojazdu.

Analogiczna sytuacja miata miejsce w 2008 roku, kiedy to w 8 wypadkach zgin¢lo
21 osob, a taczna liczba 72 ofiar zabitych byla najwieksza zanotowang w okresie lat
2006+2013.
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8 STAN BRD NA SIECI POMORSKICH DROG WOJEWODZKICH W SWIETLE
PROGRAMU GAMBIT POMORSKI

Zgodnie z celem podstawowym okreslonym w Pomorskim Programie Poprawy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Gambit liczba ofiar $miertelnych w 2013 roku powinna
ulec zmniejszeniu o 50% w stosunku do roku 2003 (tzn. mniej niz 38 oséb zabitych -
Wykres 35).

Liczba 64 ofiar S$miertelnych zarejestrowanych w 2013 roku na pomorskich drogach
wojewddzkich znacznie odbiega od wartoSci _oczekiwanej wg Pomorskiego Programu Gambit

(38 zabitych).

Nadal wyraznie wystepuje zjawisko zidentyfikowane w poprzednich edycjach raportu
tzn. naprzemiennych okresow wzrostu i spadku liczby zabitych w cyklach 1-2 letnich, przy
czym liczba ofiar Smiertelnych zarejestrowanych w 2013 roku przekroczyta liczbe zabitych
odnotowang w 2011 roku!

110 B OCZEKIWANA LICZBA OFIAR SMIERTELNYCH WG GAMBITU POMORSKIEGO
99 B OFIARY SMIERTELNE ZAREJESTROWANE W LATACH 1999-2013
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Wykres 35. Porownanie rzeczywistej liczby ofiar §miertelnych na pomorskich drogach
wojewddzkich z wartosciami oczekiwanymi wg pomorskiego programu GAMBIT
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9 UWAGII WNIOSKI

Rado$¢ zwigzana ze spektakularng poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego jaka
miata miejsce w 2012 roku w wyniku 34% spadku liczby ofiar $miertelnych wypadkow
drogowych w stosunku do 2011 roku byta niestety krotkotrwata.

W 2013 roku na pomorskich drogach wojewddzkich pozostajacych w  gestii
ZDW w Gdansku odnotowano 64 ofiary $miertelne wypadkow drogowych, co stanowi
o ponad 56% wzroscie liczby zabitych i oznacza, ze w 2013 roku zginelo nawet wiecej osob
niz w 2011 roku.

Wyzej opisana sytuacja jest wynikiem wyzszej cigzko$ci, a precyzyjnie wskazujac,
smiertelnosci wypadkow. O ile liczba wypadkow w 2013 wzrosta do 513 (510 wypadkow
w 2012), aliczba rannych pozostata na poziomie 2012 roku (700 rannych), to liczba ofiar
$miertelnych w wyniku najechan na drzewo wzrosta do 26 (14 zabitych w 2012 roku),
najechan na pieszego do 11 ofiar (7 zabitych w 2012 roku), zderzen bocznych do 8 zabitych
(5 ofiar $miertelnych w 2012 roku), zderzen tylnych 6 zabitych (1 ofiara $miertelna
w 2012 roku) i 3 zabitych w wyniku najechania na zwierze (0 ofiar w 2012 roku). Jedyny
pozytywny wyjatek stanowily zderzenia czotowe na skutek ktorych w 2013 roku zgingto
mniej 0so6b (11 w 2012 wobec 7 w 2013 roku).

W 2013 roku zarejestrowano duzg grupe wypadkow, w ktorych zginglty wiecej niz
1 jedna osoba. Takich wypadkéw odnotowano 8, a liczba ofiar $§miertelnych w kazdym z nich
wyniosta od 2 do 5 oséb. Zdarzenia te na ogét mialy miejsce na prostych, zadrzewionych
odcinkach drég i az 4 z nich stanowily najechania na drzewo, 2 byly wynikiem zderzen
bocznych, 1 zderzenia tylnego pojazddéw i 1 najechania na zwierze.

Jezeli spojrzymy z punktu widzenia lokalizacji to gwaltowny wzrost liczby wypadkow
$miertelnych nastapil generalnie na prostych odcinkach drég, w obszarach niezabudowanych
przy obowigzujacym limicie predkosci 90 km/h. Natomiast bioragc pod uwage okolicznosci
zdarzen, to do wypadkoéw ze skutkiem $miertelnym dochodzilo najczesciej latem, w ciggu
dnia, przy suchej nawierzchni, z powodu niedostosowania predkosci do warunkow ruchu.

Obszary zagrozenia zidentyfikowane w 2013 roku w wigkszosci pokrywaja si¢ z tymi
wskazanymi w poprzednich edycjach raportu, a w szczeg6lnosci w raporcie opracowanym
w ubieglym roku, gdzie réwniez dosy¢ trafnie okreslono scenariusze rozwoju stanu brd
na sieci pomorskich drog wojewddzkich:

1. Glownym zagrozeniem pozostaja najechania na drzewo. Najwieksze zagrozenie
wystapieniem tego rodzaju wypadkéw ma miejsce na odcinkach drog:

1.1. Nr 214 od Sierakowic do Klukowej Huty oraz od Ko$cierzyny do Zblewa.
1.2. Nr 221 od gr. m. Gdanska do Nowej Karczmy.

1.3. Nr 224 od Nowej Karczmy do Godziszewa.

1.4. Nr 228 od Kartuz do Klukowej Huty.

1.5. Nr 521 od Kwidzyna do Prabut.

2. Analiza brd pod katem ciggdéw drogowych wskazuje na postgpujacy od 2009 roku wzrost
zagrozenia na drodze nr 216 (Reda-Wiladystawowo-Hel), a takze na drogach
wojewodzkich w catym Powiecie Puckim. Podobne zjawisko pogarszania si¢ stanu brd
obserwowane jest na drodze nr 221 oraz w Powiecie Ko$cierskim.
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3. Wsréd odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow regularnie wystepuja fragmenty drog
wojewodzkich nr 211 w Kartuzach, 214 w Sierakowicach i w KoScierzynie
1222 w Starogardzie Gdanskim.

4. W wielu zdarzeniach (ponad ') jako okoliczno$¢ wskazuje si¢ na brak lub nieczytelne
oznakowanie poziome oraz systematycznie wzrasta liczba zdarzen (glownie kolizje)
na odcinkach o zlym stanie nawierzchni tzn. w wyniku najechania na dziure¢, koleine
lub garb.

Majqc na uwadze powyzsze ustalenia zaleca sig:

1. Dalszq systematyczng wycinke drzew, w pierwszej kolejnosci na odcinkach najbardziej
zagrozonych wystepowaniem wypadkow zwigzanych z najechaniem na drzewo.

2. Przeprowadzenie audytu brd na ciggach drog nr 216 i 221 oraz w Powiatach Pucki
i Koscierskim wobec narastajgcego zagrozenia w ruchu drogowym.

3. Wprowadzanie elementow uspokojenia ruchu na przejsciach drog wojewddzkich przez
miejscowosci, gdzie czesto sq identyfikowane odcinki gromadzenia sie wypadkow
ze szczegolnym zwroceniem uwagi na bezpieczenstwo pieszych oraz ograniczenie
parkowania wzdtuz przebiegu drog w miastach.

4. Powoli wplyw na stan brd zaczyna mieé¢ ogolny stan techniczny oraz utrzymanie drog
wojewodzkich. Co raz bardziej istotne bedzie podejmowanie dziatania na rzecz poprawy
Stanu  technicznego nawierzchni drog, ale rowniez oznakowania poziomego
oraz utrzymania poboczy drog, szczegolnie w zakresie zapewnienia widocznosci.

Z uwagi na fakt, ze wigkszo$¢ wypadkéw ze skutkiem $§miertelnym, zwlaszcza tych
szczegblnie ciezkich w skutkach ma miejsce na odcinkach niezabudowanych
o obowiazujacym limicie predkosci 90 km/h niezbedna jest weryfikacja ww. limitow
oraz zmiana podejscia w lokalizacji urzadzen do automatycznej rejestracji wykroczen
przeciwko predkosci tzn. nie tylko w obszarach zabudowanych, na skrzyzowaniach
i przejsciach dla pieszych, ale wlasnie na tych odcinkach, gdzie najczg$ciej rozwijane
sg nadmierne predkosci, a konsekwencja jest Smieré¢ wielu uczestnikow.

. e ~ -
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12 MAPY ZI?ARZEN ZAREJESTROWANYCH NA SIECI POMORSKICH DROG
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