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1 WSTEP

Przedmiotem niniejszego opracowania jest ocena stanu bezpieczenstwa ruchu na sieci
pomorskich drég wojewodzkich administrowanych przez Zarzad Drog Wojewddzkich w Gdansku.
Raport powstat na zlecenie Zarzadu Drog Wojewddzkich w Gdansku (umowa nr 198/2010 z dnia
04.05.2010 roku) i stanowi kontynuacj¢ analogicznych opracowan z lat 2001-2009.

Raport obejmuje lata 1999-2009 roku z uwzglednieniem nastgpujacych zagadnien:

e porownanie stanu brd z sytuacja wystepujaca w innych wojewoddztwach oraz na tle drog innych
kategorii wojewodztwa pomorskiego,

e 0golnej charakterystyki i zmian obserwowanych w zakresie stanu brd,
e monitoringu gtéwnych problemoéw brd,

e identyfikacji szczegdlnie niebezpiecznych odcinkow drog wojewodzkich, ich oceny
oraz propozycji dziatan zaradczych,

2  MATERIALY WYJSCIOWE
Przy opracowaniu raportu korzystano z nast¢pujacych materialow i zrédet informacji:

e danych o zdarzeniach drogowych (wypadkach i kolizjach) zaistniatych w latach 1999+2009
na terenie obecnego wojewodztwa pomorskiego przekazanych przez Komende Wojewodzka
Policji Wydziat Ruchu Drogowego z dwdch Systemow Ewidencji Kolizji i Wypadkow (SEWIK),
a weryfikowanych, gromadzonych i przetwarzanych w Systemie Ewidencji Zdarzen drogowych
1 Analiz Ruchowych (SEZAR) w ZDW w Gdansku,

e dotychczas przeprowadzonych analizach i1 raportach o warunkach ruchu i stanie
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e danych o sieci drog wojewddzkich 1 wystepujacych na niej nat¢zeniach ruchu pozostajacych
w posiadaniu Zarzadu Drog Wojewodzkich w Gdansku,

e informacji o podejmowanych przez ZDW w Gdansku dziataniach na rzecz poprawy brd,

e opracowanych dokumentacji technicznych dotyczacych odnéw, remontdéw Iub przebudowy
odcinkow pomorskich drog wojewodzkich,

e informacje o zrealizowanych, obecnie realizowanych i planowanych inwestycjach i remontach
na sieci pomorskich drog wojewodzkich,

e innych materialach i informacjach przekazanych przez ZDW Gdansk,

e kosztow zdarzen drogowych i ich ofiar publikowanych przez Instytut Badawczy Drog i Mostow
w Warszawie.

3 STAN BRD W SKALI KRAJU I WOJEWODZTWA

Na podstawie danych publikowanych przez KG Policji w Warszawie wykonano analizg
rozktadu wypadkéw i ich ofiar z podzialem na poszczegdlne wojewodztwa w Polsce
w 2009 roku. W tabeli 1 przedstawiono liczby wypadkdéw oraz ofiar rannych i zabitych
w wypadkach drogowych, a na rysunku 1 rozklad ofiar zabitych w wypadkach drogowych
w poszczegbdlnych wojewddztwach w Polsce. Natomiast wtabeli2 1 na rysunku?2
przedstawiono wskazniki ofiar wypadkéw drogowych w poszczegdlnych wojewodztwach.




Tabela 1. Dane o wypadkach i ich ofiarach w Polsce w 2009 roku.

Dlugosé sieci
Wojewédztwo Wypadki Zabici Ranni pub(liil:;lglych
Liczba| % |Liczba| % |Liczba| % km %
Dolnoslaskie 2664 6% 294 6% | 3641 | 6% | 22484 | 5,9%
Kujawsko—Pomorskie 1645 4% 231 5% | 1943 | 3% | 25140 | 6,6%
Lubelskie 4711 | 11% 347 8% | 5960 | 11% | 23884 | 6,2%
Lubuskie 2093 5% 318 7% | 2674 | 5% | 30163 | 7,9%
Lodzkie 992 2% 137 3% | 1323 | 2% | 13261 | 3,5%
Matopolskie 4416 | 10% 314 7% | 5599 | 10% | 28 638 | 7,5%
Mazowieckie 5768 | 13% 785 | 17% | 7091 | 13% | 49758 | 13,0%
Opolskie 908 2% 114 2% | 1124 | 2% | 10754 | 2,8%
Podkarpackie 1037 2% 179 4% | 1347 | 2% | 18449 | 4,8%
Podlaskie 2172 5% 220 5% | 2773 | 5% | 19522 | 5,1%
Pomorskie 2846 | 6% 257 6% | 3639 | 6% | 19881 | 5,2%
Slaskie 5561 | 13% | 414 9% | 6849 | 12% | 24710 | 6,4%
Swigtokrzyskie 1749 4% 176 4% | 2279 | 4% | 16798 | 4,4%
Warminsko-Mazurskie | 1817 | 4% 177 4% | 2380 | 4% | 21575 | 5,6%
Wielkopolskie 3988 9% 403 9% | 5169 | 9% | 40349 | 10,5%
Zachodniopomorskie 1817 4% 206 5% | 2236 | 4% | 17948 | 4,7%
Razem 44184 | 100% | 4572 |100% | 56027 | 100% | 383 313 {100,0%

Jak wskazuja dane zawarte w tabeli 1 6% procentowy udziat wypadkow, ofiar rannych
1 zabitych jest wyzszy od procentowego udzialu dlugos$ci
wojewodztwa pomorskiego w odniesieniu do sieci drég publicznych catego kraju (5,2%).

siecl

drog publicznych




Tabela 2. Wskazniki ofiar wypadkow w Polsce w 2009 roku

Wojewoddztwo Liczba wypadkow/ | Liczba zabitych/ Liczba zabity’ch/

100 km 100 km 100 wypadkow
Dolnoslaskie 12 13 11
Kujawsko — Pomorskie 7 9 14
Lubelskie 20 15 7
Lubuskie 7 11 15
Lodzkie 7 10 14
Matopolskie 15 11 7
Mazowieckie 12 16 14
Opolskie 8 11 13
Podkarpackie 6 10 17
Podlaskie 11 11 10
Pomorskie 14 13 9
Slaskie 23 17 7
Swigtokrzyskie 10 10 10
Warminsko - Mazurskie 8 8 10
Wielkopolskie 10 10 10
Zachodniopomorskie 10 11 11
Srednio 12 12 10

Wojewddztwo pomorskie charakteryzuje si¢ stosunkowo wysokim wskaznikiem liczby
wypadkow 1 ofiar w przeliczeniu na dhugos¢ sieci drég publicznych (4 miejsce z uwagi
na gestos¢ wypadkow 1 5 miejsce wg gestosci zabitych), co $wiadczy o koniecznosci

rozbudowy infrastruktury drogowej wojewodztwa.

Natomiast cigzkos¢ wypadkow drogowych mierzona liczba ofiar $miertelnych
najnizszych w  kraju (13  miejsce

na 100 zaistniatych ~ wypadkow

z 9 zabitymi/100 wypadkow).

nalezy do




Liczba ofiar Smiertelnych na 100 wypadkoéow

18
12 A

Liczba wypadkow na 100 km sieci drog publicznych

Liczba ofiar zabitych na 1000 km sieci drog publicznych

18

12 A

Rysunek 1. Porownanie wskaznikow zagrozenia ruchu drogowego w poszczegélnych

wojewddztwach w Polsce w 2009 roku.




Rysunki 4-7 prezentuja rozwoj stanu brd na poszczegoélnych kategoriach sieci
drogowej wojewodztwa pomorskiego w analizowanym okresie lat 1999-2009. Na drogach
krajowych 1 wojewoddzkich liczba kolizji w ww. okresie ulegata niewielkimi wahaniom,
natomiast na drogach w powiatach grodzkich oraz na drogach powiatowych i gminnych
obserwowane sa skokowe zmiany z ogélnym trendem wzrostowym. W 2009 roku wzrost
liczby kolizji odnotowano wytacznie na drogach powiatowych i gminnych.
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Rysunek 2. Kolizje na drogach wojewddztwa pomorskiego w latach 19992009

W 2009 roku spadek liczby wypadkow wystapit na wszystkich kategoriach drog
publicznych, ale na drogach powiatowych i gminnych nadal nie mozna stwierdzié
wystgpowania ogodlnej tendencji malejacej w analizowanym okresie lat 1999+2009 jak to ma
miejsce w odniesieniu do drog krajowych, wojewoddzkich i w powiatach grodzkich.

1400 .| —— KRAJOWE WOJEWODZKIE |
— W POWIATACH GRODZKICH —— POWIATOWE | GMINNE
/\
1200 +——< ~
~ N
1000 \\\/ // N
~—" A//
800 ~7
,‘/_7
= \\
600 — —<
\/’ '\\
400

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Rysunek 3. Wypadki na drogach wojewodztwa pomorskiego w latach 1999+2009
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Rysunek 4. Zabici na drogach wojewodztwa pomorskiego w latach 1999+2009

Po dynamicznych zmianach w odniesieniu do liczby ofiar $miertelnych jakie
obserwowano w latach 1999+2008 w 2009 roku na drogach krajowych, powiatowych
i gminnych oraz w powiatach grodzkich odnotowano identyczne liczby zabitych jak
w 2008 roku. Jedynie na drogach wojewodzkich po znacznym wzroscie liczby ofiar
$miertelnych stwierdzonych w 2008 roku w 2009 roku nastapit ich wyrazny spadek. Na sieci
drog wojewoddzkich odnotowano w 2009 roku réwniez najwigkszy spadek liczby ofiar

rannych.
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Rysunek 5. Ranni na drogach wojewodztwa pomorskiego w latach 19992009
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4 OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

Po niepokojacym wzroscie liczby wypadkow i ich ofiar jaki byl rejestrowany na sieci
pomorskich drég wojewddzkich w latach 2007 1 2008, w 2009 roku nastapil zdecydowany
spadek zagrozenia ruchu drogowego wyrazajacy si¢ spadkiem liczby zdarzen, ofiar zabitych,
a w szczegolnosci ofiar rannych wypadkoéw drogowych (Tabela 3, Rysunek 6).

Tabela 3. Wypadki i ich ofiary na drogach wojewodzkich woj. pomorskiego
w latach 19992009

ROK Kolizje Wypadki Zabici Ranni Koszt zdarzen

1999 1846 563 99 747 brak danych
2000 2144 683 62 998 253 404 880 zi
2001 2374 697 86 983 302 398 210 zi
2002 2613 727 76 1089 358 227 771 zk
2003 2580 676 75 998 355577977 7k
2004 2786 663 78 1000 393 709 028 zi
2005 2538 605 67 870 367 907 249 7z}
2006 2546 538 60 785 345 396 823 z1
2007 2491 604 65 871 367 587 961 zi
2008 2442 625 72 937 395 743 461 zi
2009 2417 524 67 743 350 713 229 z1

2009/2008

Liczba wypadkéw  ===Liczba rannych  ====Liczba zabitych

1100 A~ 110
-§ 1000 - 1 100
c
S 900 - \ // 1go ¢
; 800 \\/ d g
- +80 3
©
§ 700 4 \\ //\\ 1 70 §
" ()
> 600 - N~ 160 o
]
($]
£ 500 - 1 5o
400 40

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Rysunek 6. Wypadki i ich ofiary na drogach wojewodzkich woj. pomorskiego
w latach 19992009




5 GLOWNE ZAGADNIENIA BRD

5.1 STRUKTURA RODZAJOWA WYPADKOW

W 2009 roku najliczniejsza grupg rodzajowa wsrod wypadkéw rejestrowanych
na pomorskich drogach wojewodzkich byly zderzenia boczne pojazdéw, ktore stanowily
22,9% ogotu wypadkow, 7,5% ogohu zabitych oraz 23,7% ogétu rannych.

Najwigksza cigezkos¢ wypadkow odnotowano w odniesieniu do najechan
na drzewo/slup/inny obiekt drogowy (52,2% zabitych, 22,7% wypadkow i 20,3%
rannych) oraz w przypadku zderzen czolowych (16,4% zabitych, 13,5% wypadkow
i19,4% rannych) i najechan na pieszego (14,9% zabitych, 14,9% wypadkéw
i 10,0% rannych).

Do kolizji dochodzito najczgsciej w wyniku zderzen bocznych (31,9% ogétu kolizji)
1 tylnych (25,7% ogohu kolizji). Kolejne znaczace grupy stanowily najechania na zwierze
(po 9,1%), inne rodzaje (7,4%) oraz najechania na drzewo/shup (7,2%).

Tabela 4. Struktura rodzajowa zdarzen drogowych w 2009 roku

Rodzaj zdarzenia Kolizje Wypadki Zabici Ranni
ZDERZENIE CZOLOWE 147 | 61% | 71 |135%| 11 [164%| 144 |194%
ZDERZENIE BOCZNE 771 |319%| 120 [229%| 5 | 75% | 176 |23,7%
ZDERZENIE TYLNE 622 | 25,7% 59 11,3% 1 1,5% 87 11,7%
NAJECHANIENAPIESZEGO | 36 | 15% | 78 |149% | 10 |14,9%| 74 |10,0%
NAJECHANIE NA
UNIERUCHOMIONY POJAZD 68 2,8% 4 0,8% 0 0,0% 6 0,8%
S OB | 173 [ 12% | 119 |22,7% | 35 |522% | 151 |20.3%
KozsomaTORE 1 [00% | 0 |[00% 0,0% | 0 |0,0%
NAJECHANIE NA DZIURE,

WG, OaRS 64 | 26% | 0 |00% 0,0% | 0 |00%

WYWROCENIE POJAZDU 137 | 5,7% 50 9,5% 4,5% 76 [10,2%

WYPADEK Z PASAZEREM 0 0,0% 8 1,5% 1,5% 14 1,9%

0
0
NAJECHANIE NA ZWIERZE 219 | 9,1% 7 1,3% 0 0,0% 7 0,9%
3
1
1

INNE RODZAJE 179 | 7,4% 8 1,5% 1,5% 8 1,1%

RAZEM 2417 [100,0%| 524 ]100,0%| 67 [100,0%| 743 [100,0%

Analiza wykresu na Rysunku 9 wskazuje, ze w 2009 nastapit dalsza poprawa stanu brd
w odniesieniu do zderzen czotowych i tylnych pojazdow. Spadek liczby wypadkéw i ofiar
odnotowano roéwniez w grupie zderzen bocznych pojazdéw, co moze S$wiadczyC
o przelamaniu dotychczasowej, niekorzystnej tendencji wzrostowe;.

Niestety w najbardziej niebezpiecznych grupach zdarzen zwiazanych z najechan
na pieszego oraz z najechaniem na drzewo/stup/inny obiekt drogowy pomimo nieznacznego
spadku liczby wypadkow 1 ofiar rannych, w 2009 roku liczba ofiar $miertelnych byta wyzsza
od tej odnotowanej w 2008 roku.

Glownym zagroieniem dla Zycia i zdrowia uZytkownikow pomorskich drog
wojewddzkich pozostajq zdarzenia zwiqzane 7 najechaniem na drzewa (>52% ogotu ofiar).

-10 -
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5.2 MIEJSCE WYSTEPOWANIA ZDARZEN

W 2009 roku, w stosunku do 2008 roku, nastapit spadek liczby wypadkéw 1 ofiar
rannych w obydwu obszarach (zabudowanych i1 niezabudowanych). Natomiast w odniesieniu
do liczby ofiar zabitych to w przeciwienstwie do roku 2008 w obszarach zabudowanych

nastapit wzrost liczby ofiar $§miertelnych, a w obszarach niezabudowanych spadek liczby ofiar
zabitych.

800 78 COWypadki 80
B Ranni
M Zabici
700 70
65
6
600 60
53
5 A 51
) IiII'II
400 - - 40
300 - 30
200 1 H - 20
100 - H 10
0- a L0
D O T N DM w0 N © OIS © ™= N oo ¥ UV o M~ [=2)
S S EEEEEEEIIEEEEERERERER
SO S S S S S S S >
S & € & € & & © & © ©]J S © & © £ ©c & © & c<
© (] c @© (] g ©I T © ®© © © © © ®© ®© ®© ©
s S5 55555 :E::5|8§5s5:5 55568 %2 5 &
= S s 3383 s 8 s 8 S Bl 3 e 838 8 8 8 = 3
s 535353333385 3333:3333§%3
SRR SRR R R
= = S === = 5 = = =

Rysunek 10. Wypadki i ich ofiary wg obszaru w latach 1999+2009
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Rysunek 11. Poroéwnanie liczby zabitych w obszarach niezabudowanych wg rodzaju
zdarzen w latach 20002009
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Rysunek 12. Poréownanie liczby zabitych w obszarach zabudowanych wg rodzaju
zdarzen w latach 20002009

W 2009 roku w obszarach niezabudowanych ci¢zkos¢ wypadkéw wyrazona liczba

ofiar zabitych w grupie zderzen czotowych, zderzen bocznych, najechan na pieszego
inajechan na drzewo/slup ulegla nieznacznym zmianom w stosunku do roku 2008,
natomiast wzrosta liczba ofiar §miertelnych w nastgpstwie wywrdcen pojazdow.

Natomiast w obszarach zabudowanych w 2009 roku, w stosunku do 2008 roku,

stwierdzono spadek liczby zabitych w grupie zdarzen zwiazanych ze zderzeniami czotowymi
1 tylnymi, a wzrost liczby ofiar $miertelnych w odniesieniu do najechan na pieszego
1 najechan na drzewo/stup/inny obiekt drogowy (6 z 7 ofiar do wynik najechan na drzewo).

14—




70

- 60

50

40

30
20
- 10

O Wypadki

W Ofiary ranne

W Ofiary zabite

6002 VINVMOZAZ UMS ¥vZSa0
800Z VINVMOZAZUNS ¥VZS €0
1002 VINVMOZAZUMS ¥vZsda0
9002 VINVMOZAZUMS ¥vZsa0
S00Z VINVMOZAZUNS ¥VZSH0
¥002 VINVMOZAZUNS ¥vZS €0
€002 VINVMOZAZUMS ¥vZsa0
2002 VINVMOZAZ UMS ¥vZsa0
1002 VINVMOZAZUNS ¥VZS €0
0002 VINVMOZAZUMS ¥vZSd0
6661 VINVMOZAZYUMS ¥vZS90

Py
[}

60

5 |
|

3I 38

3
20 I

2§ g 22

IHHEE

26

6002 VINJISIINZM ‘YITOHOZHIIM ‘QZVrZ ‘LIUNVZ ANZD3IdZ383IN
8002 VINIISTINZM ‘NI I0HOZYIAIM ‘0ZVrZ ‘LINVZ ANZI3IdZ3F3IN
L£00Z VINJISTINZM ‘¥ITOHOZHIIM ‘AZVrZ ‘LIUNVZ ANZO3IdZ383IN
9002 VINIISIINZM ‘WIT0OHOZHIIM ‘0ZVrZ ‘LIYNVZ ANZD3IdZA93IN
002 VINIISAINZM ‘WIIOHIZHIIM ‘QZVrZ ‘L3UNVYZ ANZO3IdZ3S3IN
002 VINIISAINZM ‘YI10HIZYIIM ‘0ZVrZ ‘LI¥NMVZ ANZO3IdZ3E3IN
€002 VINJISTINZM ‘YI10HOZHAIM ‘0ZVrZ ‘LIYNVZ ANZO3IdZAg3IN
2002 VINIISIINZM ‘YITOHOZHIIM ‘QZVrZ ‘LIUNVZ ANZ931dZ393IN
1002 VINISAINZM ‘WI10H OZ¥3IM ‘AZVrZ ‘L3UNMVZ ANZO3IdZ383IN
0002 VINJISTINZM ‘Y3 TOHOZHIIM ‘AZVrZ ‘LIUNYZ ANZOIIdZA 83N
666} VINIISIINZM ‘WIT0OHOZHIIM ‘0ZVrZ ‘LIUNVZ ANZD3IdZaF3IN

700

600 -

500 -

400 -

100 -

300 -
200 -

600Z 1904a ¥3NIDAO ALSO¥d
800Z 190¥A ¥ANIDAO ALSO¥d
100Z 1904 A ¥3ANIDAO ALSOYd
9002 190Yd ¥3ANIDAO ALSO¥d
G002 190¥d ¥INIDAO ALSO¥d
¥00Z 190HAM3NIOA0 ALSOYd
€002 190da M3ANIDAO ALSO¥d
€002 [90¥A MINIDAO ALSO¥Ud
100Z 190Ya ¥ANIDAO ALSO¥d
0002 1I90¥A X3ANIOAO ALSOY¥d
6661 1904A ¥3ANIDAO ALSO¥d

Rysunek 13. Wypadki i ich ofiary wg odcinka w latach 19992009

W 2009 roku na odcinkach prostych odnotowano dalsza sukcesywna poprawe brd.

W obszarze niebezpiecznych zakrgtéw, wzniesien i spadkow, po fatalnym 2008 roku,

odnotowano wyraznag popraweg sytuacji, ale nadal liczba wypadkéw i1 ich ofiar byla

stosunkowo wysoka (wyzsza niz w 2007 roku). Najgorzej przedstawiala si¢ sytuacja
-15—

w obszarach skrzyzowan, nastapit tu zdecydowany wzrost liczby wypadkow 1 ofiar rannych
i katastrofalny wzrost liczby ofiar $miertelnych (z 1 ofiary w 2008 roku do 7 ofiar

w 2009 roku)




5.3 PORA WYSTEPOWANIA WYPADKOW

W 2009 roku na sieci pomorskich drog wojewddzkich na kazde 100 zarejestrowanych
wypadkéw notowano prawie 13 ofiar $§miertelnych (11 w 2008 r.) i prawie 142 ofiar rannych
(150 w 2008 r.).

Liczba ofiar $miertelnych w przeliczeniu na 100 wypadkow ksztattowatla
si¢ nastgpujaco: 10,2 osoby (8,9 w 2008 r.) w ciagu dnia oraz 19,3 osoby (17,1 w 2008 r.)
w porze nocnej (w tym o $wicie izmierzchu) W odniesieniu do liczby ofiar rannych
na 100 wypadkow odnotowano 144,1 osoby (153,3 w 2008 r.) w porze dziennej i 136 osob
(142,7 w 2008 r.) w porze nocne;j.
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Rysunek 14. Wypadki i ich ofiary wg pory dnia w latach 1999+2009 roku
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54 PRZYCZYNY I OKOLICZNOSCI POWSTAWANIA WYPADKOW

W 2009 roku nastapit spadek liczby wypadkow i ofiar rannych na suchej nawierzchni
przy niezmienionej liczbie ofiar $miertelnych. W warunkach mokrej nastapila wyrazna
poprawa stanu brd, a przy wystgpowaniu oblodzonej lub zasniezonej nawierzchni
odnotowano wzrost zagrozenia w stosunku do roku 2008.

W 2009 roku po raz pierwszy odnotowano w dokumentach policyjnych ofiary
Smiertelne (az 6 zabitych) na odcinkach drég w zlym stanie technicznym
tzn. skoleinowanych lub takich, ktore posiadaly powazne uszkodzenia okreslane
pojeciem garby.
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Rysunek 17. Wypadki i ich ofiary wg stanu nawierzchni w latach 19992009
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Niezmiennie od lat niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu stanowito
najczgstsza przyczyng wypadkow ze skutkiem S$miertelnym (42% ogo6tu). Sposrod
pozostatych okoliczno$ci zdarzen nadal zwraca uwage wyjatkowo wysoka cigzkos¢ zdarzen
bedacych nastgpstwem nieprawidlowego wyprzedzania (18 zabitych/100 wypadkow - 20
w 2008 roku). Jednak najwyzsza ciezko$¢ wypadkéw odnotowano w przypadku wypadkow
w wyniku zmgczenia lub zasnigcia 30 zabitych/100 wypadkow. W grupie wypadkow
spowodowanych na skutek nieprawidlowych manewrow kierujacych, po znacznym
pogorszeniu si¢ sytuacji w 2008 roku, w 2009 roku liczba wypadkéw, ofiar rannych,
bylta nizsza od zarejestrowanej w 2007 roku (liczba ofiar zabitych nieznacznie wyzsza).
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Rysunek 18. Wypadki wg najczestszych zachowan uczestnikow zdarzen w 2009 roku
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Rysunek 19. Zdarzenia wg najczesciej wystepujacych okolicznosci w latach 19992009
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6

WYBRANE ZAGADNIENIA BRD
W niniejszej czgéci opracowania dokonano pordéwnania stanu zagrozenia

bezpieczenstwa ruchu drogowego wg ciagow drogowych, wg powiatow oraz odcinkéw
gromadzenia si¢ wypadkow.

Dla bardziej czytelnego rozrdznienia pozioméw zagrozenia przy ocenie danej

wielkos$ci przyjeto nastepujaca jednolita klasyfikacje:

1.

za odcinek/obiekt Krytyezmy przyj¢to uznawaé ten, dla ktdérego warto§¢ ocenianej
wielkosci jest wigksza od wartosci sredniej powiekszonej o 2 odchylenia standardowe,

za odcinek/obiekt niebezpieczny przyjgto uznawac ten, dla ktoérego warto§¢ ocenianej
wielko$ci zawiera si¢ pomiedzy wartosciq sredniq powiekszonq o 1 odchylenie
standardowe a wartosciq Sredniq powiekszonq o 2 odchylenia standardowe,

za odcinek/obiekt zagrozony (bardzo zagrozony — dla odcinkéow niebezpiecznych)
przyjeto uznawaé ten dla ktérego warto$¢ ocenianej wielkosci zawiera si¢ pomigdzy
wartosciq Sredniq, a wartosciq Sredniq powiekszonq o 1 odchylenie standardowe,

za odcinek/obiekt
przyjeto uznawaé ten dla ktorego wartos¢ ocenianej wielkosci jest mniejsza od wartosci
Sredniej.

Uwaga!

Dla klasyfikacji drog w gminach 7 uwagi na gestosé wypadkow zastosowano kryteria

stosowane przy kwalifikacji zadan inwestycyjnych, gdzie wartosci progowe stanowiq:
wartos¢ srednia, wartos¢ srednia * 1,25 oraz wartosé srednia * 1,5.
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6.1 OCENA STANU BRD WG CIAGOW DROGOWYCH

W 2009 roku najwigksza, Krytyczng gestos¢ wypadkdéw stwierdzono na drogach
nr 222, 221 i 224, a do kolejnej niebezpiecznej grupy zakwalifikowano ciagi drog nr 211,
216, 235, 5151 214.
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Rysunek 20. Gestos¢ wypadkow wg ciggéw drogowych w 2009 roku
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Najbardziej niebezpieczne z uwagi na gestos¢ wypadkoéw okazaly si¢ ciagi drog
nr 227, 235 (najwigcej az 8 ofiar $miertelnych) i 502.

Gestos¢ zabitych [liczba zabitych/1 km]
0 0,05 0,1 0,15 0,2

w227
W235

W502

We623

W231

W209

W100

W234

W203 | |
W521 |
W515 |
w224 |
w221 |
W501 | krytyczne
W522 | '

niebezpieczne

W188 | |

zagrozone

w222 | |

W229 [ wzglednie bezpieczne
W215 | |
W210 | |
W218 | |
W214 [
W213 [
W216
W212

I

Rysunek 21. Gestos¢ zabitych wg ciagow drogowych w 2009 roku
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Gestos¢ kosztow zdarzen [tys. z#/1 km]
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Rysunek 22. Gestos¢ kosztow zdarzen wg ciagow drogowych w 2009 roku
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Rysunek 23. Wypadki na drogach nr 210, 211, 213, 214, 216, 218, 221, 222, 224 i 235
w latach 1999-2009

Na rysunku 23 przedstawiono liczb¢ wypadkow na najbardziej zagrozonych ciagach
drog wojewodzkich w latach 1999-2009. Wsréd wymienionych ciagéw na dwoéch
(drodze nr 210 i1 222) odnotowano wzrost liczby wypadkow, a na drodze nr 224 liczba
wypadkow w stosunku do 2008 roku nie ulegla zmianie.

Analizujac caly okres lat 1999-2009 nadal najwigkszy niepokdj budzi wzrost liczby
wypadkow na drogach wojewodzkich nr 210 1 224.

-25—




W210 E— 01999

2000 ||
2001
w211 02002
2003
02004 |
W 2005

w212

w213

w214

W216

w218

w221

W222

W224 —

W235

Rysunek 24. Zabici na drogach nr 210, 211, 213, 214, 216, 218, 221, 222,224 i 235
w latach 1999-2009

W 2009 roku najwigksza liczbg ofiar zabitych odnotowano na drodze nr 235 Korne —
Chojnice (8 oséb zabitych), na ktorej rowniez widoczny jest gwattowny wzrost zagrozenia
$miercia w wyniku wypadku w okresie lat 2007-2009. Najbardziej spektakularna poprawe
stanu brd odnotowano na drodze nr 211, na ktérej w 2008 roku zarejestrowano najwigksza
liczbe ofiar $miertelnych (11 osob zabitych), a w 2009 roku nie stwierdzono ani jednej
ofiary Smiertelnej. Ponadto w 2009 roku, w stosunku do roku 2008, wzrost liczby zabitych
odnotowano jedynie na drogach nr 218 i 221. Natomiast zdecydowany spadek liczby ofiar
smiertelnych nastapit na drogach nr 212, 214 1 216.
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6.2 POROWNANIE STANU ZAGROZENIA WG POWIATOW

Analogicznie do lat ubieglych krytycznym powiatem okazal si¢ powiat Kartuski,
niebezpiecznym powiat Starogardzki, a zagrozonymi powiaty: Kos$cierski, Gdanski (ziemski),

Pucki, Bytowski, Chojnicki. Powiat Leborski, ktory w 2008 roku zostat zakwalifikowany

do grupy zagrozonych, w 2009 roku ,,spadt” w rankingu do grupy wzglednie bezpiecznych.

Tabela 5. Porownanie kosztow zdarzen wg powiatow w 2009 roku

s :ﬁgggﬁ;gﬁv A Kolizje Wypadki s’m?eleri:t?l,ne E;f:‘anrg Koszty zdarzen
POWIAT KARTUSKI 37 101 4 151 52 738 488 z}
POWIAT STAROGARDZKI 254 67 5 98 37 862 188 z}
POWIAT KOSCIERSKI 142 57 6 93 34 638 878 zt
POWIAT GDANSKI 202 47 8 57 31 487 968 zt
POWIAT PUCKI 242 42 4 54 27 490 969 zt
POWIAT BYTOWSKI 143 30 7 48 25751755 zt
POWIAT CHOJNICKI 222 26 5 31 23 470 551 zt
POWIAT LEBORSKI
POWIAT SLUPSKI
POWIAT WEJHEROWSKI
POWIAT NOWODWORSKI
POWIAT TCZEWSKI
POWIAT KWIDZYNSKI
POWIAT SZTUMSKI
POWIAT CZLUCHOWSKI
POWIAT MALBORSKI
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Rysunek 25. Poréwnanie kosztow zdarzen wg powiatow w 2009 roku
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6.3 DOPUSZCZALNA PREDKOSC

Od potowy 2006 roku Policja rejestruje warto$¢ dopuszczalnej predkosci jaka
obowiazywata w miejscu wystapienia zdarzenia drogowego, co pozwala ocenia¢ stan brd
z uwagi na obowiazujace ograniczenia predkosci.
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350 .. — 70
B Ofiary smiertelne
300 - T 60
250 — 50
200 - T 40
150 — 30
100 — 20
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0 : i‘ : : il_’_i‘ : 0
20 30 40 50 60 70 80 90

Rysunek 26. Liczba wypadkow i ich ofiar wg limitow predkosci w 2009 roku

60
50 W 2008
W 2007
40 2009 5
30 B
20 -
10 B
0 | |
20 30 40 50 60 70 80 90

Rysunek 27. Liczba ofiar $miertelnych wg limitéw predkosci w latach 2007-2009
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Rysunek 28. Liczba wypadkow wg limitu predkosci w latach 2007-2009
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Rysunek 29. Porownanie liczby kolizji wg limitow predkosci w latach 2007-2009

Informacje zawarte na wykresach 27-29 wskazuja, ze poprawa stanu brd w latach 2008
12009 nastgpowal w obszarach zabudowanych przy limicie predkosci 50 km/h i 60 km/h
(w nocy) oraz w niezabudowanych przy limitach predkosci 60 1 70 km/h.

Natomiast w obszarach niezabudowanych przy limicie predkosci 90 km/h po wyraznym
zmniejszeniu liczby ofiar $miertelnych w 2008 roku, w kolejnym 2009 roku doszto do prawie
rownie gwaltownego wzrostu liczby zabitych.

W odniesieniu do kolizji jedynie przy limicie 50 km/h widoczna jest systematyczna
poprawa sytuacji, przy pozostatych limitach predkosci brak jest istotnych zmian.
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6.4 ODCINKI GROMADZENIA SIE WYPADKOW

Na podstawie danych o wypadkach z 2008 roku zostaty wyselekcjonowane odcinki
gromadzenia si¢ wypadkow. Specjalnie dedykowane oprogramowanie przeszukiwato baze
danych wybierajac odcinki o dlugosci 1 km, na ktorych w zadanym okresie zaistniato
4 lub wigcej wypadkow. Jezeli program odnajdowal taki odcinek, wowczas sprawdzat
czy kolejny wypadek-spelnia zadane kryterium (przesunigcie odcinka o dtugosci 1 km o jeden
wypadek zgodnie z narastajacym pikietazem). Przyjgta procedura powodowata, ze odcinki
gromadzenia si¢ wypadkéw mogly mie¢ dtugos¢ wigksza od 1 km (takze by¢ krétsze
niz 1 km).

Wyselekcjonowane w ten sposoéb odcinki poddano analizie poréwnawczej biorac pod
uwagg: liczbe wypadkoéw 1 ich ofiar, dlugosci odcinkdéw oraz koszty zdarzen. Jako gtéwne
kryterium oceny przyjeto koszty zdarzen drogowych obejmujace zardwno koszty strat
materialnych w pojazdach jak 1 ofiar rannych i zabitych. Dla kazdego odcinka opracowano
wstepna analize oraz okre$lono zalecane dziatania majace na celu poprawe stanu brd.

W 2009 roku liczba wyselekcjonowanych odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow byta
najnizsza w catlym dotychczas analizowanym okresie lat 2000-2009 i wyniosta 7
(13 w 2008 roku). Na 0,6% sieci drog wojewodzkich (9,7 km) zarejestrowano 9,2% og6tu
wypadkow, 0,0% ofiar $§miertelnych (brak ofiar §miertelnych!) i 9,4% ofiar rannych.

Wigkszos$¢ odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow, (4 z 7) wyznaczono na drogach
wokot m. Kartuzy, po jednym na drodze nr 210 w m. D¢bnica Kaszubska, na drodze nr 222
w m. Starogard Gdanski 1 jednym na drodze nr 224 w m. Przodkowo.

W 2009 roku z punktu widzenia catkowitych kosztow zdarzen drogowych
najbardziej niebezpiecznymi okazaly si¢ fragmenty drogi nr 222 w Starogardzie Gd.
idrogi nr 211 w Kartuzach. . Natomiast najwigksza gestos¢ zdarzen drogowych
stwierdzono na odcinku drogi nr 224 przebiegajacym przez m. Kielpino.

Tabela 6. Klasyfikacja odcinkow niebezpiecznych wg stopnia ryzyka w 2009 roku
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2| g | £ a 2, 12 c | © A~ a2 32N
0 x| x > @ = = | = - g— =8
= = o | O Q &= "at;a;
[an] (=)
1 1210{30,30{31,20| 0,90 BUDNOWO 1 4 0 4 11030638zt | 1145153
2 |211|58,10(59,10| 1,00 LAPALICE 8 4 0 8 [1918371z | 1918371
3 |211|61,80(64,20| 2,40 KARTUZY 35 |12 | 0 | 17 | 4917485z | 2048 952
4 |222|41,52|4412| 2,60 STAROGARD GDANSKI 50 | 13 | 0 | 19 | 5657217zt | 2175853
5 |224|30,80|31,80| 1,00 PRZODKOWO 9 5 0 6 | 15895472zt | 1589547
6 [224)|40,10 /41,201 1,10 KARTUZY 7 5 0 6 | 1539536zt | 1399578
7 [224)45,30/46,00f 0,70 KIELPINO 4 5 0 | 10 | 19611602zt | 2801657
RAZEM 9,70 114 | 48 | 0 | 70 |18 613954 zt
CALA SIEC 1738,59 2417| 524 | 67 | 743 |350 713 229 z4
% SIECI 0,6% 4,7%9,2%(0,0% | 9,4% 5,3%
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Rysunek 30. Klasyfikacja odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow w roku 2009
wg kosztow [zl]
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Rysunek 31. Klasyfikacja odcinkow gromadzenia si¢ wypadkow w roku 2009
wg wskaznika gestosci kosztow [zl/1 km]
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6.4.1 Droga wojewddzka nr 210 — odcinek od km 30,3 do km 31,2 - Budnowo

W 2009 roku na odcinku odnotowano 1 kolizj¢ i 4 wypadki, w ktorych 4 osoby zostaty
ranne. Laczny koszt zdarzen wyniost 1,0 mln zt. Zdarzenia miaty miejsce w obszarze
niezabudowanym przy obowiazujacym limicie predkosci wynoszacym 90 km/h.
Dwa zdarzenia stanowily najechania na drzewo, dwa inne zderzenie boczne, a jedno
zderzenie czotowe. Dwukrotnie nieustalono przyczyn zdarzenia, raz jako okolicznos¢
wskazano niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu, 1 raz nieudzielenie pierwszenstwa
i 1 raz nieprawidlowe wymijanie. W wypadku dwoch zdarzen stwierdzono brak oznakowania
poziomego, przy 2 zdarzeniach stwierdzono, ze nawierzchnia byta mokra.

Zalecenia:

1. Wykona¢ odnowe nawierzchni, gdyz diugie odcinki proste zachecajq do rozwijania duzych
predkosci, co przy zlym stanie nawierchni, braku oznakowania poziomego oraz braku
prowadzqcych stupkow hektometrowych stwarza powazmne zagrozenie dla kierujqcych
pojazdami,

2. Wyciqé drzewa i krzewy rosnqce w koronie drogi.

6.4.2 Droga wojewddzka nr 211 — odcinek od km 58,1 do km 59,1 - Lapalice

W 2009 roku na odcinku odnotowano 8 kolizji i 4 wypadki, w ktérych 8 0sob zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 1,9 mln zt. Wsrod wypadkow odnotowano dwa
zderzenia czolowe, 1 najechanie na drzewo i 1 zderzenie tylne pojazdow. Wsrdd kolizji
zarejestrowano 4 zderzenia tylne, 2 o nieustalonym charakterze, 1 najechanie na drzewo oraz
1 zderzenie boczne. Zdarzenie mialy miejsce zarowno w obszarze zabudowanym jak
i niezabudowanym (po 50%) przy obowiazujacych limitach predkosci odpowiednio
50190 km/h. Najczesciej stwierdzanymi okoliczno$ciami zdarzen byly niedostosowanie
predkosci do warunkéw ruchu, nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu oraz niezachowanie
bezpiecznej odleglosci migdzy pojazdami. W odniesieniu do potowy zdarzen zarejestrowano
wystepowanie mokrej, zasniezonej lub oblodzonej nawierzchni.

Zalecenia:

1. Uporzadkowa¢ przebieg drogi przez obszar zabudowny m. Lapalice poprzez przebudowe
skrzyzowania z ulicq Szkolng, wykonanie zatok autobusowych i chodnikow,

2. Zwroci¢ uwage na utrzymanie odpowiedniego standardu zimowego utrzymania drogi
z uwagi na duzq kretosc i wystepujqce znaczne pochylenie podtuzne drogi.

6.4.3 Droga wojewddzka nr 211 — odcinek od km 61,8 do km 64,2 — m. Kartuzy

W 2009 roku na odcinku odnotowano 35 kolizji 1 12 wypadkéw, w ktorych 17 osob
zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 4,9 min zt. Analizowany odcinek stanowi
prawie caty przebieg drogi nr 211 przez obszar zabudowany m. Kartuzy.

Sposrod 12 wypadkéw az 9 to potracenia pieszych! Pozostate wypadki to 1 zderzenie
boczne, 1 wypadnigcie z drogi i 1 najechanie na drzewo.

Zalecenia:

Zgodnie ze Strategiq Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego coraz pilniejszym zadaniem
staje si¢ budowa obwodnicy Kartuz.

6.4.4 Droga wojewodzka nr 222 - odcinek od km 41,5 do km 44,1 — m. Starogard Gd.

W 2009 roku na odcinku odnotowano 50 kolizji i 13 wypadkéw, w ktorych 19 osob
zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 5,7 min zt. Wypadki w wigkszosci (6 z 12)
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stanowity zderzenia boczne pojazdéw w wyniku nieudzielenia pierwszenstwa oraz najechania
na pieszego (2 wypadki) w obszarze skrzyzowan. Zdarzenia rejestrowano gtéwnie na odcinku
od skrzyzowania z droga krajowa nr 22 do skrzyzowania ulic Pomorskiej i Pelplinskie;j.
Zwracaja uwagg liczne zdarzenie na skrzyzowaniach wyposazonych w sygnalizacj¢ §wietlng
przy jej wylaczeniu.

Zalecenia:

1. Przeprowadzi¢ szczegotowq analize brd na przejsciu drogi nr 222 przez obszar
zabudowany m. Starogard Gd.,

2. Zwroci¢ uwage na prawidlowe dzialanie sygnalizacji swietlnej, w tym na jej niezwltoczng
naprawe w przypadku awarii.

6.4.5 Droga wojewodzka nr 224 - odcinek od km 30,8 do km 31,8 — m. Przodkowo

W 2009 roku na odcinku odnotowano 9 kolizji i 5 wypadkéow, w ktorych 6 osob
zostalo rannych. Laczny koszt zdarzeh wyniost 1,6 min zt. Wszystkie zdarzenia
zarejestrowano w obszarze zabudowanym m. Przodkowo przy obowiazujacych limitach
predkosci 40 1 50 km/h. Odnotowane wypadki mialy zréznicowany charakter: najechanie
na drzewo, potracenie pieszego, wypadnigcie z drogi, zderzenie czotowe i1 zderzenie boczne.
Wsraod kolizji przewazaty zderzenie boczne (4 z 9) 1 zderzenie tylne pojazdow (3 z 9).

Zalecenia:

Trudna geometria na przejsciu drogi nr 224 przez obszar zabudowany m. Przodkowo
(duza kretos¢, znaczne pochylenia podtuzne na wlocie od strony Kartuz, krotkie odcinki
widocznosci oraz znaczna dostepnos¢ do drogi) wymaga wprowadzenie srodkow uspokojenia
ruchu na catym przejsci przez miejscowosc.

6.4.6 Droga wojewodzka nr 224 - odcinek od km 40,1 do km 41,2 — m. Kartuzy

W 2009 roku na odcinku odnotowano 7 kolizji 1 5 wypadkoéw, w ktorych 6 osob
zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 1,5 mln zt. Wér6d wypadkéw zarejestrowano
po 1 zderzeniu czolowym 1 tylnym pojazdow z uwagi na niedostosowanie predkosci
do warunkow ruchu, 2 zderzenia boczne pojazddéw na skutek nieudzielenia pierwszenstwa
przejazdu oraz 1 potracenie pieszego w wyniku wtargnigcia na jezdnig przed nadjezdzajacy
pojazd.

Zalecenia:
Konieczne wprowadzenie srodkow uspokojenia ruchu szczegolnie na wlocie od strony

Egiertowa z uwagi na znacznq kretosc i dostepnosc do drogi.

6.4.7 Droga wojewodzka nr 224 - odcinek od km 45,3 do km 46,0 — m. Kietpino

W 2009 roku na odcinku odnotowano 4 kolizje i 5 wypadkow, w ktorych 10 osob
zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniést 2,0 min zt. Wigkszos¢ zdarzen (8 z 9) miato
miejsce w obszarze skrzyzowania z droga powiatowa nr P1924G do m. Dzierzazno.
Na skrzyzowaniu najcze$ciej dochodzito do zderzen bocznych pojazdow w  wyniku
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu, czgsto w warunkach mokrej nawierzchni.

Zalecenia:

Rozwazyé przebudowe analizowanego skrzyzowania na skanalizowane.
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7 STAN BRD NA SIECI POMORSKICH DROG WOJEWODZKICH W SWIETLE
PROGRAMU GAMBIT POMORSKI

Zgodnie z celem podstawowym okre§lonym w Pomorskim Programie Poprawy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Gambit liczba ofiar $miertelnych w 2013 roku powinna
ulec zmniejszeniu o 50% w stosunku do roku 2003 (tzn. mniej niz 38 o0so6b zabitych -
Rysunek 32).

Liczba 67 ofiar smiertelnych zarejestrowanych w 2009 roku na pomorskich
drogach wojewédzkich nie wskazuje na mozliwosé osiagniecia celu zakfadanego
w Pomorskim Programie Gambit.

Linia trendu wyznaczona na podstawie rzeczywistych danych o ofiarach smiertelnych
odnotowanych w latach 1999-2009 wskazuje, ze w 2013 roku naleZy oczekiwaé 55 zabitych
wobec oczekiwanych 38 ofiar Smiertelnych.

110 @ OCZEKIWANA LICZBA OFIAR SMIERTELNYCH WG GAMBITU POMORSKIEGO |
99 B OFIARY SMIERTELNE ZAREJESTROWANE W LATACH 1999-2009
100 —
90 - 86
M X X f \l y »l ! j
80 e, . .
70 - 27~
62 = |
50
45
41
40 - 38 |
30 4
20 A
10 4
0 - T T T T T
(2] o - N ™ < n ({=] N~ (] (2] o - N ™
(2] o (=] (=] (=] (=] (=] o o (=] o - - - -
(2] o o o o o o o o o o o o o o
- N N N N N N N N N N N N N N

Rysunek 32. Poréwnanie rzeczywistej liczby ofiar Smiertelnych na pomorskich drogach
wojewodzkich z warto§ciami oczekiwanymi wg pomorskiego programu GAMBIT
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8 UWAGII WNIOSKI

Po zarejestrowanym w 2008 roku wzroscie zagrozenia ruchu drogowego, w roku 2009
na sieci pomorskich drég wojewodzkich nastqpila zdecydowana poprawa sytuacji
wyraiajqca sie spadkiem liczby zarejestrowanych zdarzen, ofiar zabitych i rannych
oraz ich kosztow.

Dominujacym problemem na sieci drég wojewddzkich staja si¢ zdarzenia zwigzane
z najechaniem na drzewo. W roku 2009 ponad 52% wszystkich ofiar smiertelnych stracito
Zycie po zderzeniu pojazdow 7 drzewami! W przeciqgu ostatnich 10 lat (1999-2009) Smieré
w wyniku najechania na drzewo poniosto ai 313 osob! Podjecie dzialan zmierzajqcych
do ograniczenia liczby i cietkosci tego typu zdarzen winno staé priorytetem w polityce
poprawy brd na drogach zarzqdzanych przez ZDW w Gdansku. W praktyce w wigkszosci
przypadkéw bedzie to oznaczato dazenie do wycinki drzew rosnacych przy krawedzi jezdni.

Wsrod zdarzen zwiqzanych 7 najechaniem na pieszego najwigkszq ich liczbe
odnotowano na przejsciach drog wojewdodzkich (glownie drogi nr 211) przez m. Kartuzy.
Natomiast zderzenia tylne pojazdéw byly najczgsciej rejestrowane na drodze nr 221
na odcinku Koscierzyna — Nowa Karczma.

W 2009 roku z uwagi na liczne braki w wyniesieniu pikietaza na drogach
wojewodzkich, a co za tym idzie braki lokalizacyjne w policyjnych kartach zdarzen drogowy,
udalo si¢ zidentyfikowa¢ zaledwie 7 odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow.

Podobnie jak w latach poprzednich wiekszos¢ odcinkow gromadzenia wypadkow
(4z7) wyznaczono w obszarze miasta Kartuzy lub wokoél niego, co swiadczy o pilnej
potrzebie rozpoczecia prac nad opracowaniem projektu obwodnicy miasta. Podkresli¢
nalezy fakt, ze we wszystkich dotychczasowych opracowaniach dotyczacych stanu brd
na pomorskich drogach wojewddzkich najbardziej niebezpieczny obszar obejmuje tereny
powiatu kartuskiego.

W 2009 roku po raz pierwszy w calym analizowanym okresie lat 1999-2009,
na odcinkach drég wojewodzkich w zlym stanie technicznym (posiadajgcych koleiny
lub garby), doszto do 7 wypadkow, w ktorych azi 6 osob poniosto smieré, a 7 0sob zostalo
rannych.

Wsréd ciagéw drogowych nastapil niespodziewany spadek (do 0) liczby ofiar
$miertelnych na najbardziej obciazonej ruchem drodze nr 211 Nowa Dabrowa—
Sierakowice — Kartuzy - Zukowo. Najwigksza liczbe ofiar zabitych odnotowano na ciagu
drogi nr 235 Korne — Koscierzyna, jednak nalezy zwroci¢ uwage, ze tylko w jednym
z wypadkow w wyniku zderzenia czotowego $mieré poniosto az 5 oséb. Do ciggow
o krytycznej gestosci liczby wypadkow zaliczono drogi nr 222 Gdansk — Starogard Gd. —
Skorcz, nr 221 Gdansk — Koscierzyna oraz nr 224 Wejherowo — Kartuzy — Tczew. Na tej
ostatniej drodze zwraca uwage szczegOlnie duza liczba zdarzen na jej kretym odcinku
przebiegajacym od m. Egiertowo przez Somonino, Kartuzy, Przodkowo do Lebna.

Wyniki analizy limitéw predkosci wystepujacych w miejscach odnotowanych zdarzen
drogowych pokazuja, ze ugzyskana w 2009 roku poprawa stanu brd odnosi wylqcznie
do obszarow  zabudowanych oraz tych odcinkéow obszarow  niezabudowanych,
gdzie obowiqzujq limity predkosci 60 i 70 km/h. Powyzsze fakty, wyraznie wskazuja
na potrzeb¢ wprowadzenia systemOw automatycznej rejestracji predkosci w obszarach
niezabudowanych.

-35—




9 SPIS TABEL

Tabela 1. Dane o wypadkach i ich ofiarach w PolSCe W 2009 rOKU. ........cceuruririricirnieerseeeee e 4
Tabela 2. Wskazniki ofiar wypadkow w PoISCe W 2009 FOKU.........c.cvoveiiveieiiiieieceee ettt 5
Tabela 3. Wypadki i ich ofiary na drogach wojewodzkich woj. pomorskiego w latach 1999+2009 ............cccceo.... 9
Tabela 4. Struktura rodzajowa zdarzen drogowych W 2009 FOKU ...........ceuiuiireiiciniierieseseesee e 10
Tabela 5. Porownanie kosztow zdarzeh wg powiatow W 2009 rOKU ... 27
Tabela 6. Klasyfikacja odcinkéw niebezpiecznych wg stopnia ryzyka w 2009 roKu ...........ccocevrienicennicninennn. 30

10 SPIS RYSUNKOW
Rysunek 1. Poréwnanie wskaznikow zagrozenia ruchu drogowego w poszczegdlnych wojewddztwach w Polsce

W 2009 FOKU. ©.vovrvveeeieieseieieseieeesses st e sttt s s naes 6
Rysunek 4. Kolizje na drogach wojewddztwa pomorskiego w latach 1999+2000..........ccccceevivirrrnivvsseeieeieens 7
Rysunek 5. Wypadki na drogach wojewddztwa pomorskiego w latach 1999+2009...........ccccoervnnecrrinnnreenne 7
Rysunek 6. Zabici na drogach wojewddztwa pomorskiego w latach 1999+2009..........cccccccviviiiivvvvse e 8
Rysunek 7. Ranni na drogach wojewodztwa pomorskiego w latach 1999+2009............ccccoevvrvvicenennreeeenns 8
Rysunek 6. Wypadki i ich ofiary na drogach wojewodzkich woj. pomorskiego w latach 1999+2009 ..................... 9
Rysunek 7. Wypadki drogowe i ich ofiary wg rodzaju W 2009 rOKU ..o 11
Rysunek 8. Kolizje wg rodzaju W 2009 FOKU ...........ceuieiiriiieiieiiieie s 11
Rysunek 9. Wypadki i ich ofiary wg gtéwnych rodzajow zdarzen w latach 1999+2009...........cccoovvieeeeieicrennen. 12
Rysunek 10. Wypadki i ich ofiary wg obszaru w latach 1999+2009............ccoiiiiiniiiecescsee 13
Rysunek 11. Poréwnanie liczby zabitych w obszarach niezabudowanych wg rodzaju zdarzen w latach
20002009........cceeeeeeieerie et R sttt 14
Rysunek 12. Poréwnanie liczby zabitych w obszarach zabudowanych wg rodzaju zdarzen w latach 2000+-2009 14
Rysunek 13. Wypadki i ich ofiary wg odcinka w [atach 1999+2009 ... 15
Rysunek 14. Wypadki i ich ofiary wg pory dnia w latach 1999+2009 roKuU ..........cccoeeriirnicniescscece 16
Rysunek 15. Wypadki i ich ofiary wg miesieCy W 2009 FOKU...........ccrirriririiiiriiicrieseeieeseeissiee s 17
Rysunek 16. Wypadki i ich ofiary wg godzin W 2009 rOKU ..........cceeeveieiereriiieccee s 17
Rysunek 17. Wypadki i ich ofiary wg stanu nawierzchni w latach 1999+2009...........ccoovvrienenninnesrcennes 18
Rysunek 18. Wypadki wg najczestszych zachowan uczestnikéw zdarzen w 2009 roku .........ccccvvveeeeerrnrercenenns 19
Rysunek 19. Zdarzenia wg najcze$ciej wystepujacych okolicznosci w latach 1999+2009 ..........cccovvvrvrieeeee 20
Rysunek 20. Gesto$¢ wypadkow wg ciagdw drogowych W 2009 rOKU ..........cccveruereiiveieccess s 22
Rysunek 21. Gesto$¢ zabitych wg ciggdw drogowych W 2009 FOKU...........cevreriiririeiriiiereeeseseeeeseeesieiene 23
Rysunek 22. Gestos¢ kosztdw zdarzen wg ciggow drogowych w 2009 roKU ........ccvvveeeceeiicececeee e 24
Rysunek 23. Wypadki na drogach nr 210, 211, 213, 214, 216, 218, 221, 222, 224 i 235 w latach 1999-2009.... 25
Rysunek 24. Zabici na drogach nr 210, 211, 213, 214, 216, 218, 221, 222,224 i 235 w latach 1999-2009 ......... 26
Rysunek 25. Porownanie kosztow zdarzen wg powiatow W 2009 rOKU .......ccvovevrvvererisiesieieeeeeeresese s 27
Rysunek 26. Liczba wypadkow i ich ofiar wg limitdw predkoSci W 2009 rOKU...........ccvverereieniciesecsceeceins 28
Rysunek 27. Liczba ofiar Smiertelnych wg limitéw predkosci w latach 2007-2009.............ccoceevveiceeeneceeenen 28
Rysunek 28. Liczba wypadkéw wg limitu predko$ci w latach 2007-2009............cooiviirniencrnieseeiseees 29
Rysunek 29. Poréwnanie liczby kolizji wg limitow predkosci w latach 2007-2009...........ccccovvvviivvvsseeeieinns 29
Rysunek 30. Klasyfikacja odcinkéw gromadzenia sie wypadkéw w roku 2009 wg kosztdw [ZA] ........ccccevevvvvrcnnnee. 31
Rysunek 31. Klasyfikacja odcinkow gromadzenia sie wypadkow w roku 2009 wg wskaznika gestosci kosztow
[ZH1 KMt 31
Rysunek 32. Poréwnanie rzeczywistej liczby ofiar Smiertelnych na pomorskich drogach wojewddzkich
z wartosciami oczekiwanymi wg pomorskiego programu GAMBIT ...........ccccccevnvivccneesecercnenen 34

-36 —




