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1  WSTEP

Przedmiotem niniejszego opracowania jest ocena stanu bezpieczenstwa ruchu na Sieci
pomorskich drog wojewddzkich administrowanych przez Zarzad Drog Wojewddzkich w Gdansku.
Raport powstal na zlecenie Zarzadu Drog Wojewddzkich w Gdansku (umowa nr 44/2012 z dnia
27.02.2012 roku) i stanowi kontynuacj¢ analogicznych opracowan z lat 2001-2011.

Raport obejmuje lata 1999-2011 roku z uwzglednieniem nastepujacych zagadnien:

e pordwnanie stanu brd z sytuacja wystgpujaca w innych wojewodztwach oraz na tle drég innych
kategorii wojewddztwa pomorskiego,

e o0golnej charakterystyki i zmian obserwowanych w zakresie stanu brd,
e monitoringu gtéwnych problemow brd,
e identyfikacji szczegodlnie niebezpiecznych odcinkow drég wojewoddzkich, ich oceny

oraz propozycji dziatan zaradczych,

2 MATERIALY WYJSCIOWE
Przy opracowaniu raportu korzystano z nastgpujacych materiatow i zrodet informac;ji:

e danych o zdarzeniach drogowych (wypadkach i kolizjach) zaistniatych w latach 1999+2010
na terenie obecnego wojewoddztwa pomorskiego przekazanych przez Komende Wojewodzka
Policji Wydzial Ruchu Drogowego z dwdch Systemow Ewidencji Kolizji i Wypadkow (SEWIK),
a weryfikowanych, gromadzonych i przetwarzanych w Systemie Ewidencji Zdarzen drogowych
i Analiz Ruchowych (SEZAR) w ZDW w Gdansku,

e _Analizy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego Wojewodztwa Pomorskiego w roku 2011
w aspekcie dziatalnos$ci Policji Ruchu Drogowego™ opracowanie KWP Gdansk,

e dotychczas przeprowadzonych analizach i raportach o warunkach ruchu i stanie
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e danych o sieci drog wojewddzkich 1 wystgpujacych na niej nat¢zeniach ruchu
pozostajacych w posiadaniu Zarzadu Drog Wojewddzkich w Gdansku,

e informacji 0 podejmowanych przez ZDW w Gdansku dziataniach na rzecz poprawy brd,

e opracowanych  dokumentacji  technicznych  dotyczacych  odnéow, remontdéw
lub przebudowy odcinkéw pomorskich drog wojewodzkich,

e informacje o zrealizowanych, obecnie realizowanych i planowanych inwestycjach
i remontach na sieci pomorskich drog wojewodzkich,

e innych materiatach 1 informacjach przekazanych przez ZDW Gdansk,

e kosztow zdarzen drogowych i ich ofiar publikowanych przez Instytut Badawczy Drég
I Mostow w Warszawie.

3 STANBRD W SKALI KRAJU | WOJEWODZTWA

Na podstawie danych publikowanych przez KG Policji w Warszawie wykonano analizg
rozkltadu wypadkéw i ich ofiar z podzialem na poszczegdlne wojewddztwa w Polsce
w 2011 roku. W tabeli 1 przedstawiono liczby wypadkow oraz ofiar rannych i zabitych
w wypadkach drogowych, a na rysunku 1 rozktad ofiar zabitych w wypadkach drogowych
W poszczegbdlnych wojewddztwach w  Polsce. Natomiast wtabeli2 1 na wykresie 2
przedstawiono wskazniki ofiar wypadkow drogowych w poszczegdlnych wojewddztwach.
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Tabela 1. Dane o wypadkach i ich ofiarach w Polsce w 2011 roku.

Dhugosc¢ sieci

Wojewadztmo WypadkKi Zabici Ranni drég publicznych
Liczba| % |Liczba| % |Liczba| % km %
Dolnoslaskie 2939 7% 258 6% | 3937 | 8% | 22,484 | 5.90%
Kujawsko—Pomorskie 1334 3% 234 6% | 1461 | 3% | 25,140 | 6.60%
Lubelskie 1797 4% 252 6% | 2249 | 5% | 23,884 | 6.20%
Lubuskie 823 2% 122 3% | 1086 | 2% | 30,163 | 7.90%
Lodzkie 4266 | 11% 322 8% | 5231 | 11% | 13,261 | 3.50%
Matopolskie 4364 | 11% 312 7% | 5425 | 11% | 28,638 | 7.50%
Mazowieckie 5127 | 13% 712 | 17% | 6148 | 12% | 49,758 | 13.00%
Opolskie 836 2% 99 2% | 1001 | 2% | 10,754 | 2.80%
Podkarpackie 2101 5% 224 5% | 2617 | 5% | 18,449 | 4.80%
Podlaskie 816 2% 152 4% | 1006 | 2% | 19,522 | 5.10%
Pomorskie 2910 7% 222 5% | 3711 | 8% | 19,881 | 5.20%
Slaskie 5028 | 13% 347 8% | 6104 | 12% | 24,710 | 6.40%
Swietokrzyskie 1514 | 4% 179 | 4% | 1853 | 4% | 16,798 | 4.40%
Warminsko-Mazurskie | 1647 4% 179 4% | 2098 | 4% | 21,575 | 5.60%
Wielkopolskie 2996 7% 405 | 10% | 3662 | 7% | 40,349 | 10.50%
Zachodnio—Pomorskie | 1544 | 4% 170 4% | 1884 | 4% | 17,948 | 4.70%
Razem 40042 | 100% | 4189 |100% | 49473 | 100% | 383,313 |100.00%

Jak wskazuja dane zawarte w tabeli 1 7% procentowy udziat wypadkéw i ofiar
rannych w skali kraju jest wyzszy od procentowego udziatu dtugos$ci sieci drog publicznych
wojewodztwa pomorskiego w odniesieniu do sieci drég publicznych catego kraju (5,2%),
przy 5% udziale ofiar Smiertelnych zdarzen drogowych.




Tabela 2. Wskazniki ofiar wypadkow w Polsce w 2011 roku

Wojewodztwo Liczba wypadkow/ | Liczba zabitych/ Liczba zabitych/

100 km 1000 km 100 wypadkow
Dolnoslaskie 13 11 9
Kujawsko — Pomorskie 5 9 18
Lubelskie 8 11 14
Lubuskie 3 4 15
Lodzkie 32 24 8
Matopolskie 15 11 7
Mazowieckie 10 14 14
Opolskie 8 9 12
Podkarpackie 11 12 11
Podlaskie 4 8 19
Pomorskie 15 11 8
Slaskie 20 14 7
Swigtokrzyskie 9 11 12
Warminsko - Mazurskie 8 8 11
Wielkopolskie 7 10 14
Zachodnio — Pomorskie 9 9 11
Srednio 11 11 10

Wojewoddztwo pomorskie charakteryzuje si¢ stosunkowo wysokim wskaznikiem
liczby wypadkow w przeliczeniu na dlugos$¢ sieci drog publicznych (4 miejsce z uwagi
na gestos¢ wypadkow), co swiadczy o koniecznosci rozbudowy infrastruktury drogowej
wojewodztwa.

Gestos$¢ zabitych wyrazona liczbg ofiar $miertelnych w przeliczeniu na 1000 km
sytuuje wojewodztwo pomorskie na 9 miejscu w kraju.

Natomiast ci¢zko$s¢ wypadkdéw drogowych mierzona liczbg ofiar $miertelnych
na 100 zaistniatych ~ wypadkéow nalezy do najnizszych w  kraju (14 miejsce
z 7 zabitymi/100 wypadkow).
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Wykres 1. Porownanie wskaznikow zagrozenia ruchu drogowego w poszczegélnych
wojewodztwach w Polsce w 2011 roku
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Na drogach krajowych, wojewodzkich liczba kolizji w ww. okresie ulegata
niewielkimi wahaniom. Na drogach powiatowych i gminnych wyst¢powaly wigksze zmiany
wartosci w kolejnych latach. Niespodziewanie w 2011 roku liczba kolizji na drogach
powiatowych i gminnych wzrosla do poziomu drog grodzkich, a na grodzkich spadia
do poziomu drég powiatowych i gminnych.
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Wykres 2. Kolizje na drogach wojewédztwa pomorskiego w latach 1999+2011

W 2011 roku gwattowny wzrost liczby wypadkoéw wystgpit na drogach powiatowych
I gminnych, wyrazny na drogach wojewodzkich, a nieznaczny na krajowych. Jedynie
na drogach w miastach grodzkich odnotowano spadek liczby wypadkow.
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Wykres 3. Wypadki na drogach wojewédztwa pomorskiego w latach 1999+2011
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Wykres 4. Zabici na drogach wojewédztwa pomorskiego w latach 19992011

W analizowanym okresie lat 1999-2011 na drogach wszystkich kategorii mozna
zaobserwowaé systematyczny spadek liczby zabitych. Najwyrazniejsza tendencja spadkowa
wystepuje na sieci drog krajowych, jednak 2011 roku spadek liczby ofiar zabitych
zarejestrowano jedynie na drogach w powiatach grodzkich.
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Wykres 5. Ranni na drogach wojewo6dztwa pomorskiego w latach 1999+2011

W  odniesieniu do liczby ofiar rannych stwierdzono te same prawidtowosci
jak w przypadku liczby wypadkoéw, tzn. ze jedynie na sieci drog w powiatach grodzkich
odnotowano spadek liczby ofiar rannych, a najwigkszy wzrost zarejestrowanych ofiar rannych
wystapil na sieci drog powiatowych 1 gminnych.
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4  OGOLNA CHARAKTERYSTYKA BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

Po niespodziewanym gwattownym spadku liczby zabitych na sieci drog pomorskich
drég wojewoddzkich w 2010 roku, w kolejnym 2011 roku nastgpit drastyczny prawie 30%
wzrost liczby ofiar §miertelnych! Liczba wypadkow zwigkszyla si¢ o blisko 14%, a liczba

ofiar rannych o ponad 10%. Jedynie liczba kolizji zmalata o prawie 5%.

Tabela 3. Wypadki i ich ofiary na drogach wojewodzkich woj. pomorskiego

w latach 19992011

ROK Kolizje Wypadki Zabici Ranni Koszt zdarzen
1999 1846 563 99 747 brak danych
2000 2144 683 62 998 253 404 880 zi
2001 2374 697 86 983 302 398 210 zi
2002 2613 727 76 1089 358 227 771 7k
2003 2580 676 75 998 355577 977 zk
2004 2786 663 78 1000 393 709 028 zi
2005 2538 605 67 870 367 907 249 7z}
2006 2546 538 60 785 345 396 823 zi
2007 2491 604 65 871 367 587 961 zi
2008 2442 625 72 937 395 743 461 zi
2009 2417 524 67 743 350 713 229 zk
2010 2638 507 48 735 342 822 212 z}
2011 2325 576 62 811 360 830 687 zi
2011/2010 13,61% 29,17% 10,34% 9,71%
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5 GLOWNE ZAGADNIENIA BRD

51 STRUKTURA RODZAJOWA WYPADKOW

W 2011 roku najliczniejsza grupe rodzajowa wsrod wypadkéw rejestrowanych
na pomorskich drogach wojewddzkich byly zderzenia boczne pojazdow, ktore stanowity
25,9% ogotu wypadkéw, 17,7% ogoétu zabitych oraz 26,1% ogétu rannych.

Podobnie jak w latach ubieglych najwickszg ciezko$¢ wypadkéw odnotowano
w odniesieniu do najechan na drzewo/shlup/inny obiekt drogowy (29,0% zabitych, 17,9%
wypadkow i 17,9% rannych) oraz w przypadku najechan na pieszego (25,8% zabitych,
16,7% wypadkéw i 10,7% rannych) i zderzen czolowych (21,0% zabitych, 14,6%
wypadkow i 21,3% rannych).

Analogicznie do lat poprzednich do kolizji dochodzito najczesciej w wyniku zderzen
bocznych (30,5% ogotu kolizji) i tylnych (21,3% ogétu kolizji). Kolejne znaczace grupy
stanowity inne rodzaje (10,3%), najechania na zwierze (po 9,3%) oraz najechania
na drzewo/stup (6,5%0).

Tabela 4. Struktura rodzajowa zdarzen drogowych w 2011 roku

Rodzaj zdarzenia Kolizje Wypadki Zabici Ranni
ZDERZENIE CZOLOWE 119 51% 84 14,6% 13 21,0% | 173 | 21,3%
ZDERZENIE BOCZNE 708 | 30,5% 149 | 25,9% 11 17,7% | 212 | 26,1%
ZDERZENIE TYLNE 496 | 21,3% 57 9,9% 2 3,2% 73 9,0%

NAJECHANIE NA PIESZEGO 23 1,0% 96 16,7% 16 | 258% | 87 10,7%

NAJECHANIE NA
UNIERUCHOMIONY PoJazp | 4 | 3:2% 5 09% [ 0 | 00% | 6 | 07%

SLUP Y OBIERT | 151 | 65% | 103 | 17,9% | 18 | 200% | 145 | 17.9%

KoLESowy 2 ORE 3 [ 01% | 0 [00% | 0 |00%]| 0 | 00%
WEos Care LR 169 | 73% | 0 |[00% | 0 |00% | 0 | 00%
NAJECHANIE NA ZWIERZE 217 9,3% 2 0,3% 0 0,0% 2 0,2%
WYWROCENIE POJAZDU 122 5,2% 59 10,2% 2 3,2% 81 10,0%
WYPADEK Z PASAZEREM 1 0,0% 5 0,9% 0 0,0% 10 1,2%
INNE RODZAJE 242 | 10,4% 16 2,8% 0 0,0% 22 2,7%

RAZEM| 2325 |100,0%| 576 |100,0%| 62 |100,0%| 811 |100,0%

Analiza Wykres 9 wskazuje, ze pogorszenie brd nastgpilo gtdéwnie w odniesieniu
do wypadkow zwigzanych z najechaniem na pieszego (ponad 2-krotny wzrost) oraz w wyniku
zderzen bocznych, czotowych i najechan na drzewo/stup.

Spadek zagrozenia nastgpil jedynie w grupie zdarzen zwigzanych z wywrdceniem
pojazdow. W odniesieniu do pozostatych rodzajow wypadkow nie stwierdzono istotnych
zmian w poréwnaniu z latami ubieglymi.
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Wykres 9. Wypadki i ich ofiary wg glownych rodzajow zdarzen w latach 1999+2011
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5.2 MIEJSCE WYSTEPOWANIA ZDARZEN

W przeciwienstwie do lat poprzednich (2009 i 2010) w 2011 roku w obszarach
niezabudowanych nastgpil gwaltowny wzrost liczby ofiar $miertelnych, natomiast
w obszarach zabudowanych liczba zabitych utrzymata sie¢ na dotychczasowym poziomie przy
wyraznym wzroscie liczby wypadkow i ofiar rannych. W obszarach niezabudowanych liczba
wypadkow ulegta niewielkiemu zwigkszenie, a liczba rannych zmniejszeniu.
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Wykres 10. Wypadki i ich ofiary wg obszaru w latach 1999+2011
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Wykres 11. Porownanie liczby zabitych w obszarach niezabudowanych wg rodzaju
zdarzen w latach 2000+2011
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Wykres 12. Porownanie liczby zabitych w obszarach zabudowanych wg rodzaju zdarzen
w latach 2000+2011

W 2011 roku, w obszarach niezabudowanych nastapil wzrost zagrozenia zycia
we wszystkich istotnych rodzajach zdarzen, a szczegodlnie w odniesieniu do wypadkow
Z pieszymi oraz uderzen pojazdow w drzewo.

W obszarach zabudowanych wyraznie wzrosta liczba zabitych pieszych oraz ofiar
$miertelnych zderzen czolowych i bocznych pojazdéow. Zmalata natomiast liczba ofiar
najechan na drzewo i wywrdcen pojazdow.
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Wykres 13. Wypadki i ich ofiary wg odcinka w latach 1999+2011
Po kilku latach stopniowej poprawy bezpieczenstwa na prostych odcinkach

pomorskich drog wojewodzkich w 2011 roku odnotowano gwattowny wzrost liczby
a

rtelnych.

4

sSmie

rannych, szczegblnie liczby ofiar

liczby ofiar
Na niebezpiecznych zakretach, zjazdach, wzniesieniach, wierzchotkach nieznaczny wzrost

zagrozenia, a W obszarach skrzyzowan sytuacja nie odbiegata od zarejestrowanej

wypadkow oraz
w 2010 roku.
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53 PORA WYSTEPOWANIA WYPADKOW

W 2011 roku na sieci pomorskich drog wojewddzkich na kazde 100 zarejestrowanych
wypadkoéw notowano prawie 11 ofiar Smiertelnych (10 w 2010 r.) i prawie 141 ofiar rannych
(145w 2010 .).

Liczba ofiar $miertelnych w przeliczeniu na 100 wypadkow ksztattowala
si¢ nastepujaco: 8 0so6b (9 w 2010 r.) w ciggu dnia oraz prawie 18 0sob (11 w 2010 r.)
w porze nocnej (w tym o $wicie izmierzchu) W odniesieniu do liczby ofiar rannych
na 100 wypadkow odnotowano 149 oséb (144 w 2009 r.) w porze dziennej i 136 o0sob
(135w 2010 r.) w porze nocnej.

Analiza wykresu 14 wskazuje, ze pogorszenie stanu brd w 2011 roku nastapito prawie
wylacznie w okresie nocnym.
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Wykres 14. Wypadki i ich ofiary wg pory dnia w latach 1999+2011 roku
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Wykres 15. Wypadki i ich ofiary wg miesiecy w 2011 roku

W zestawieniu z faktem pogorszenia stanu brd w 2011 roku w okresie nocnym,
zwraca uwagg, ze wickszos$¢ ofiar zabitych zarejestrowano w okresie jesienno-zimowym.
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Wykres 16. Wypadki i ich ofiary wg godzin w 2011 roku
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54 PRZYCZYNY | OKOLICZNOSCI POWSTAWANIA WYPADKOW

W 2011 roku nastgpit gwattowny wzrost zagrozenia zarowno na suchej jak i mokrej
nawierzchni. Natomiast w warunkach oblodzonej i zasniezonej nawierzchni nastgpita
niespodziewana poprawa bezpieczenstwa. Wypadki i ofiary rejestrowane w 2011 roku
na zdegradowanych 1 zanieczyszczonych odcinkach dréog nie odbiegaly od wartosci
odnotowanych w 2010 roku.
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Wykres 17. Wypadki i ich ofiary wg stanu nawierzchni w latach 1999+2011
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Podobnie jak w latach poprzednich w 2011 roku najczestsza przyczyng zdarzen
ze strony uzytkownikow bylo niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu
(czyli nadmierna predko$¢), ale % udziat ofiar $miertelnych bedacych konsekwencija
ww. zachowan spadt z 44% w 2010 roku do 33% w 2011 roku.

W 2011 roku w policyjnych kartach zdarzen drogowych w wypadkach z udzialem
pieszych wina najczgéciej obarczano pieszych (nieostrozne wejScie na jezdni¢ przed
nadjezdzajagcym pojazdem, chodzenie niewlasciwg strong drogi, nieostrozne wejscie
na jezdni¢ zza pojazdu lub przeszkody, przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym).
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Wykres 18. Wypadki wg najczestszych zachowan uczestnikéw zdarzen w 2011 roku

W 2011 roku wzrost zagrozenia odnotowano w dwodch grupach okolicznosci
wynikajacych z nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu oraz przede wszystkim
nieprawidtowych zachowaniach pieszych.
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Wykres 19. Zdarzenia wg najczeSciej wystepujacych okolicznosci w latach 1999+2011
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6

WYBRANE ZAGADNIENIA BRD
W niniejszej czeSci opracowania dokonano pordéwnania stanu zagrozenia

bezpieczenstwa ruchu drogowego wg ciggéw drogowych, odcinkow drég w podziale
na gminy (w cze$ci mapowej opracowania), wg powiatow oraz odcinkow gromadzenia si¢
wypadkow.

Dla bardziej czytelnego rozrdznienia poziomOw zagrozenia przy ocenie danej

wielkosci przyjeto nastepujaca jednolitg klasyfikacje:

1.

za odcinek/obiekt krytyczny przyjeto uznawaé ten, dla ktorego warto$¢ ocenianej
wielkosci jest wigksza od wartosci sredniej powigkszonej o 2 odchylenia standardowe,

za odcinek/obiekt niebezpieczny przyjeto uznawac ten, dla ktorego warto$¢ ocenianej
wielko$ci zawiera si¢ pomiedzy wartosciqg sredniqg powigkszong o [ odchylenie
standardowe a wartosciq srednig powigekszong o 2 odchylenia standardowe,

za odcinek/obiekt zagrozony (bardzo zagrozony — dla odcinkéw niebezpiecznych)
przyjeto uznawaé ten dla ktoérego warto$¢ ocenianej wielko$ci zawiera si¢ pomiedzy
wartosciq sredniq, a wartoscig srednig powiekszong o 1 odchylenie standardowe,

za odcinek/obiekt
przyjeto uznawac ten dla ktdrego warto$¢ ocenianej wielko$ci jest mniejsza od wartosci
Sredniej.

Uwaga!

Dla klasyfikacji drog w gminach 7 uwagi na gestosé wypadkow zastosowano kryteria

stosowane przy kwalifikacji zadan inwestycyjnych, gdzie wartosci progowe stanowiq:.
wartos¢ srednia, wartos¢ srednia * 1,25 oraz wartosé srednia * 1,5.
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6.1 OCENA STANU BRD WG CIAGOW DROGOWYCH

W 2011 roku najwigksza, krytyczna gestos¢ wypadkéw stwierdzono na drogach
nr 221, 222 oraz 227, a do kolejnej niebezpiecznej grupy zakwalifikowano ciagi drog nr 211,
218, 521, 224, 216, 235, 515, 2151 214.
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Wykres 20. Gestos¢ wypadkow wg ciagéw drogowych w 2011 roku
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Krytyczne z uwagi na gestos¢ ofiar $miertelnych okazaty si¢ ciggi drog nr 100, 520,
206, 235, 221 i 215 a niebezpieczne ciagi drog nr 526, 203, 521, 216, 211 i 222.

Gestosc¢ zabitych [liczba zabitych/1 km]
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Wykres 21. Gestos¢ zabitych wg ciagow drogowych w 2011 roku
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Wykres 22. Gestos¢ kosztow zdarzen wg ciagow drogowych w 2011 roku
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Wykres 23. Wypadki na drogach nr 210, 211, 213, 214, 216, 218, 221, 222, 224 i 235
w latach 1999-2011

Na wykresie 23 przedstawiono liczbe wypadkow na najbardziej zagrozonych ciggach
drog wojewddzkich w latach 1999-2011. Wsrdéd wymienionych ciaggéw na wigkszos$ci
(drodze nr 212, 213, 216, 218, 221, 222, 224 i 235) odnotowano wzrost liczby wypadkow
w 2011 roku. Natomiast na ciggach drog nr 210, 212 i 214 wystapit wyrazny spadek liczby
wypadkow w 2011 roku.

Analizujac caty okres lat 1999-2011 nadal trudno wskaza¢ na wystepowanie trwatych
tendencji w rozwoju liczby wypadkéw na poszczegdlnych ciggach.
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Wykres 24. Zabici na drogach nr 210, 211, 213, 214, 216, 218, 221, 222,224 i 235

w latach 1999-2011

W 2011 roku najwieksza liczbg ofiar zabitych odnotowano na drodze wojewddzkiej
nr 235 Korne — Chojnice (6 osob zabitych). Wzrost liczby ofiar $miertelnych odnotowano
rowniez na drogach nr 212, 213, 216. 218, 221, 222 i 224. Spadek liczby ofiar zabitych
zarejestrowano na drogach nr 210 1 214, a na drodze nr 211 wystgpita analogiczna z 2010
rokiem liczba zabitych.

-26 —




6.2 POROWNANIE STANU ZAGROZENIA WG POWIATOW

W 2011 roku analogicznie do lat ubiegtych krytycznym powiatem okazat si¢ powiat
Kartuski, niebezpiecznymi powiaty: Gdanski (ziemski) i Koscierski, a zagrozonymi powiaty:
Starogardzki, Pucki, Bytowski i Chojnicki.

Tabela 5. Porownanie kosztow zdarzen wg powiatéw w 2011 roku

JEDNOSTKA
SAMORZADOWA

Kolizje

Wypadki

Ofiary
smiertelne

Ofiary

Koszty zdarzen
ranne

POWIAT KARTUSKI

381 106

173 60 880 924 zt

POWIAT GDANSKI

172 83

117 44 410 753 zt

POWIAT KOSCIERSKI

148 63

94 39 819 752 zt

POWIAT STAROGARDZKI

219 52

69 29 743 844 zt

POWIAT PUCKI

173 51

62 27 493 888 zt

POWIAT BYTOWSKI

152 40

43 27 134 196 zt

POWIAT CHOJNICKI

252 26

Wlo|o|s~|lO|O O

42 24 385 508 zt

POWIAT WEJHEROWSKI

POWIAT SLUPSKI

POWIAT KWIDZYNSKI

POWIAT SZTUMSKI

POWIAT LEBORSKI

POWIAT NOWODWORSKI

POWIAT TCZEWSKI

POWIAT CZLUCHOWSKI

POWIAT MALBORSKI
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Wykres 25. Porownanie kosztow zdarzen wg powiatéow w 2011 roku
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6.3 DOPUSZCZALNA PREDKOSC

Analizujgc zmiany liczby zdarzen i ich ofiar na sieci drog wojewddzkich w latach
2007-2011 z uwagi na obowigzujace limity predkosci wida¢, ze po stopniowej poprawie stanu
brd na odcinkach, na ktorych wyst¢puje dopuszczalna predko$¢ 90 km/h w 2011 roku nastapit
gwaltowny wzrost zagrozenia. Rowniez na odcinkach z limitem 50 km/h odnotowano wzrost

liczby wypadkow i ofiar $§miertelnych.
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Wykres 26. Liczba wypadkéw i ich ofiar wg limitow predkosci w 2011 roku
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Wykres 27. Liczba ofiar §miertelnych wg limitéw predkosci w latach 2007-2011
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Wykres 28. Liczba wypadkow wg limitu predkosci w latach 2007-2011
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Wykres 29. Porownanie liczby kolizji wg limitéw predkosci w latach 2007-2011
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6.4 ODCINKI GROMADZENIA SIE WYPADKOW

Na podstawie danych o wypadkach z 2011 roku zostaly wyselekcjonowane odcinki
gromadzenia si¢ wypadkéw. W przeciwienstwie do raportu z 2011 roku w niniejszej edycji
powrdcono do kryteriow przyjetych w poprzednich wydaniach raportéw z lat 1999-2010.

Baz¢ danych przeszukano wybierajac odcinki o dlugosci 1 km (z doktadnoscia
do 100 m), na ktérych w zadanym okresie zaistnialo 4 lub wigcej wypadkow (poprzednio
3 lub wigcej wypadkow). Jezeli odnaleziono taki odcinek, wowczas sprawdzano czy kolejny
wypadek spelnia zadane kryterium (przesuniecie odcinka o dlugosci 1 km, o jeden wypadek
zgodnie z narastajacym pikietazem). Przyjeta procedura powodowala, ze odcinki gromadzenia
si¢ wypadkow mogly mie¢ dtugos$¢ wickszg od 1 km (takze by¢ krotsze niz 1 km).

Tabela 6. Klasyfikacja odcinkow niebezpiecznych wg stopnia ryzyka w 2011 roku

© © =
= N o S m©©
N 3 lelel 8 |fg3
clx|3a|S8 9 o| X2 5 N S8 8 E
5l s | Q| 0 F N e | 8|S < 2R S E
g 8| 8|< £ o =| 8 N SN | -x —
4dl o8| 2| 8= 3 ol |2 2 N o W o=
glg2¢ z SHEEER S A
£ | x g’ = o| O 8 2 g’ k7]
i~ a N »n g
1 (W211/41,4042,60[ 1,20 SIERAKOWICE 15| 4 0 8 2102 602 1752 168
2 |W211/62,0064,60, 2,60 KARTUZY 29| 11 17 5972 277 2297 030
3 |W211/69,7071,00, 1,30 BOROWO 5|5 0] 7 1 655 327 1273 328
4 |W213/98,10(98,30, 0,20 STARZYNO 0| 4 | 0] 6 1192 866 5964 330
5 W214/56,0056,70, 0,70 PUZDROWO 3| 4 0] 4 1098 802 1569 717
6 W214/82,40183,90, 1,50 KOSCIERZYNA WYBUDOWANIE 8 6 0 9 2207 837 1471 891
7 W214/84,80(85,50, 0,70 KOSCIERZYNA 5 4 0 5 1193 175 1704 536
8 |W215(1,70|2,70| 1,00 WLADYSLAWOWO - CHLAPOWO 6 4 1 3 1975 051 1975 051
9 |W216(22,20123,40, 1,20 WLADYStLAWOWO 3 4 0 4 993 258 827715
10 (W222/43,68/44,31| 0,63 STAROGARD GDANSKI 14| 4 0 4 1 408 896 2239 898
11 |W224/45,10145,90, 0,80 KIELPINO - SOMONINO 8 4 0| N 2296 839 2871049
12 |W224/46,60147,30, 0,70 SOMONINO 6 4 0 5 1235 245 1764 636
13 |W224/48,70149,20, 0,50 SOMONINO 2 4 1 6 2841489 5682978
14 |W515/6,90 | 7,90| 1,00 DABR()WKA MALBORSKA - GRZYMALA| 4 4 0 5 1398 045 1398 045
RAZEM 14,03 108| 66 | 3 | 94 |27571709z
CALA SIEC 1738,59 2325 576 | 62 | 811 360 830 687 zi
% SIECI 0,8% 4,6%|11,5%|4,8%|11,6% 7,6%

Wyselekcjonowane w ten sposob odcinki poddano analizie porownawczej bioragc pod
uwage: liczbe wypadkow 1 ich ofiar, dlugosci odcinkéw oraz koszty zdarzen. Jako gléwne
kryterium oceny przyjeto koszty zdarzen drogowych obejmujace zarowno koszty strat
materialnych w pojazdach jak i ofiar rannych i zabitych. Dla kazdego odcinka opracowano
wstepng analizg oraz okre$lono zalecane dzialania majace na celu poprawe stanu brd.
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Liczba  wyselekcjonowanych ~ odcinkow  gromadzenia  si¢  wypadkow,
przy zastosowaniu kryterium 4 wypadkéw na 1 km, wyniosta 14. Na 0,8% sieci drog
wojewodzkich (14 km) zarejestrowano 11,5% ogoétu wypadkow, 4,8% ofiar smiertelnych
I 11,6% ofiar rannych.

W 2011 roku z punktu widzenia catkowitych kosztéow zdarzeh drogowych
krytycznym okazat si¢ fragment drogi nr 211 w m. Kartuzy, a bardzo zagrozonymi
odcinki drog nr 214 w Somoninie, nr 214 w Koscierzynie Wybudowaniu, nr 211
w Sierakowicach oraz nr 215 na odc. Wiadystawowo-Chlapowo.
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Wykres 30. Klasyfikacja odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow w roku 2011
wg kosztow [zl]
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Wykres 31. Klasyfikacja odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkéw w roku 2010
wg wskaznika gestosci kosztow [zV/1 km]

Natomiast krytyczna gestos¢ Kkosztow zdarzen drogowych stwierdzono
na odcinkach drog nr 213 w m. Swarzewo oraz nr 224 w m. Somonino, a bardzo zagrozona
na drodze nr 224 na odcinku Kielpino-Somonino.

Jednakze wigkszo§¢ odcinkow (11 7z 14) sklasyfikowanych zostato jedynie jako
zagrozone.
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6.4.1 Droga wojewodzka nr 211 - odcinek od km 41,4 do km 42,6 — m. Sierakowice
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W 2011 roku na odcinku odnotowano 15 kolizji i 4 wypadki, w ktorych 8 0s6b zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 3 min zt. Przedmiotowy odcinek stanowi fragment
przebiegu drogi nr 211 przez obszar zabudowany m. Sierakowice od skrzyzowania z droga
nr 214 do wiaduktu w ciaggu linii kolejowej jadac w Kierunku Kartuz.

Zarejestrowane zdarzenia mialy zroznicowany charakter, ale najcze$ciej stanowily
zderzenia boczne na skutek nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu oraz zderzenia tylne
w wyniku niezachowania bezpiecznej odleglosci migdzy pojazdami. W policyjnych kartach
zdarzenia wielokrotne wskazano brak oznakowania poziomego jako okoliczno$¢
towarzyszaca zarejestrowanych zdarzen.

Najwiecej zdarzen (5 Kkolizji) odnotowano w obszarze skrzyzowania z droga
powiatowg nr P1914G do m. Stara Maszyna. Wszystkie zdarzenia byly wynikiem
nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu, a w 3 z 5 kolizji jako okoliczno$¢ towarzyszaca
wskazano mokrg nawierzchnie.

Zalecenia:

1. Odnowi¢ oznakowanie poziome drogi nr 211, szczegélnie na kretym wylocie z miasta
W kierunku Kartuz, na ktorym zaleca si¢ rowniez wycinke drzew i krzewow oraz
wprowadzenie dodatkowego pionowego oznakowania,

2. Ograniczy¢ parkowanie wzdtuz drogi wojewodzkiej szczegolnie w obszarze skrzyzowan.

6.4.2 Droga wojewodzka nr 211 - odcinek od km 62,0 do km 64,6 — m. Kartuzy

W 2011 roku na odcinku odnotowano 29 kolizji i 11 wypadkoéw, w ktorych 1 osoba
zgineta, a 17 0S6b zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 6,0 min zt.

Wigkszos¢ zdarzen odnotowano prawie na catej dtugosci przejscia drogi nr 211 przez
m. Kartuzy. Wsr6d wypadkow dominowaty najechania na pieszego (1 osoba zabita i 5 0séb
rannych) na skutek nieprawidlowych zachowan pieszych, a wsrdd kolizji zderzenia boczne
pojazdow w wyniku nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu.

Nadspodziewanie duzo kolizji, w wigkszosCi zderzen bocznych, zarejestrowano
W obszarze skrzyzowania typu mate rondo z ulicg Pilsudskiego.
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Na odcinku lesnym od wschodniej granicy m. Kartuzy w kierunku m. Dzierzazno
odnotowano dwa zderzenia czotowe, 1 najechanie na drzewo, 1 wywrdcenie pojazdu
i 1 najechanie na zwierz¢, w wigkszosci na skutek niedostosowania predkosci do warunkow
ruchu (mokra lub za$niezona nawierzchnia, przebiegajace przez droge zwierzeta).
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Identyfikowany w kolejnych edycjach raportu odcinek niebezpieczny na przebiegu drogi
nr 211 przez zwarty obszar zabudowy m. Kartuzy obcigzony znacznym ruchem kotowym
I pieszym wraz z licznymi miejscami postojowymi wzdtuz drogi wymaga jak najszybszego
wyprowadzenia ruchu tranzytowego na obwodnice miejscowosci.  Aktualnie
opracowywana jest na zlecenie Zarzgdu Drog Wojewddzkich w Gdansku dokumentacja

budowy obwodnicy miasta Kartuzy.
Wyeliminowa¢ parkowanie pojazdow na chodnikach na dojazdach do skrzyzowania

(ronda) z ul. Pitsudskiego,
Na odcinku lesnym od granicy m. Kartuzy w kierunku m. Dzierzgzno nalezy rozwazyc

wygrodzenie drogi, aby zapobiec wtargnigciu zwierzqt na jezdnig lub wprowadzenie
LWilczych  oczu”  na  stupkach

1.

dodatkowego oznakowania (np. montaz tzw.
hektometrowych).

6.4.3 Droga wojewodzka nr 211 - odcinek od km 69,7 do km 71,0 — m. Borowo
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W 2011 roku na odcinku odnotowano 5 kolizji i 5 wypadkow, w ktorych 7 0sob
zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 1,7 mln zt. Wséréd zdarzen na odcinku
przebiegajacym przez obszar zabudowany m. Borowo odnotowano az 4 najechania na stup
lub znak drogowy, co prawdopodobnie byto zwigzane z oznakowaniem rob6t w ramach
przebudowy drogi nr 211 na odcinku Kartuzy — Zukowo. Natomiast na odcinku
przebiegajacym wzdluz jeziora doszto do 3 zderzen czolowych w wyniku niedostosowania
predkosci do warunkow ruchu, w ktorych 5 0sob zostato rannych.

Zalecenia:

1. Liczba zdarzen zarejestrowanych w zwigzku z najechaniem na oznakowanie robot
drogowych wymaga zwrocenia uwagi na procedury uzgadniania tymczasowej organizacji
ruchu na czas prowadzonych robot oraz samego egzekwowania przyjetych rozwigzan.

2. Rozwazy¢ wprowadzenie fotorejestratorow predkosci: 1 na wlocie do obszaru
zabudowanego m. Borowo od strony Kartuz i 1 na diugosci jeziora Karlikowskiego,
gdyz dla 50% wszystkich zdarzen zarejestrowanych na analizowanym odcinku jako
okolicznos¢ towarzyszqcq wskazano niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu.

6.44 Droga wojewodzka nr 213 - odcinek od km 98,1 do km 98,3 — m. Starzyno

W 2011 roku na odcinku odnotowano 4 wypadki, w ktorych 6 0sob zostato rannych.
Laczny koszt zdarzen wyniost 1,2 min zt. Wszystkie wypadki odnotowano w okolicach
skrzyzowania z ul. Dtuga: 1 zderzenie czotowe, 1 najechanie na drzewo, 1 najechanie na stup
1 1 zderzenie tylne pojazdow. We wszystkich zdarzeniach jako okoliczno$¢ wskazano brak

oznakowania poziomego.
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13 Pucka
'Starzynu
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Zalecenia:
1. Odtworzyé oznakowanie poziome analizowanego odcinka drogi.
2. Uporzqdkowa¢ skrzyzowanie z ul. Diugq — zbyt rozlegle,
3. Rozwazyé ograniczenie liczby skrzyzowan poprzez zamkniecie wlotow ul. Krotkiej

| Koscielnej.
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6.4.5 Droga wojewodzka nr 214 - odcinek od km 56,0 do km 56,7 — m. Puzdrowo

W 2011 roku na odcinku odnotowano 3 kolizji i 4 wypadki, w ktorych 4 osoby zostaty
ranne. Laczny koszt zdarzen wyniost 1,1 min z}. Zdarzenia w wiekszo$ci miaty miejsce poza
obszarem zabudowanym m. Puzdrowo: 1 zderzenie czotowe, 2 zderzenia boczne, 3 zderzenia
tylne pojazdéw oraz 1 kolizja o nieokreslonym charakterze. W trzech sposrod siedmiu
zdarzen wskazano jako okolicznos$¢ towarzyszaca brak oznakowania, w dwodch zasniezong lub

oblodzong nawierzchnig.

211
'I]thuwa
Puzdrowska
214
'I]thuwa
L]
Moczydio
Zalecenia:

1. Wyremontowa¢ zapadnietg krawedz jezdni,

2. Odtworzy¢ oznakowanie poziome.

6.4.6 Droga wojewodzka nr 214 - odcinek od km 82,4 do km 83,9 — m. Kos$cierzyna Wybud.
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W 2011 roku na odcinku odnotowano 8 kolizji i 6 wypadkow, w ktorych 9 0sob
zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,2 min zt. Zarejestrowane wypadki miaty
zroznicowany charakter, ale az 3 wypadki stanowity najechania na drzewo. Do zdecydowanej
wigkszosci zdarzen doszto w warunkach mokrej nawierzchni, w nocy lub o zmierzchu, przy
braku lub niepelnym oznakowaniu poziomym.

Zalecenia:
1. Sprawdzi¢ stan odwodnienia nawierzchni,

2. Dokonac¢ wycinki drzew rosngcych w koronie drogi,

3. Odtworzy¢ oznakowanie poziome.

6.47 Droga wojewodzka nr 214 — odcinek od km 84,8 do km 85,5 — m. Koscierzyna

W 2011 roku na odcinku odnotowano 5 kolizji i 4 wypadki, w ktorych 5 0s6b zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 1,2 min zt. Wigkszo$¢ zdarzen zarejestrowano
W obszarze dwoch skrzyzowan z ulicami: Heykiego i Wybickiego i stanowily one najczesciej
zderzenia boczne pojazdow na skutek nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu.
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Zalecenia:

Rozwazyc przebudowe skrzyzowania z ulicq Wybickiego na mate rondo.
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6.4.8 Droga wojewodzka nr 215 - odcinek od km 1,7 do km 2,7 — odc. Wtadystawowo — Chtapowo
W 2011 roku na odcinku odnotowano 6 kolizji i 4 wypadki, w ktorych 1 osoba
zginegla, a 5 0sob zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 2,0 min zt. Az trzy sposrod
czterech wypadkéw stanowily najechania na pieszego na skutek nieprawidlowego

przejezdzania przej$¢ dla pieszych. Wsrod kolizji odnotowano zderzenia boczne 1 tylne
pojazdow.
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Zastosowac azyle w obszarze przejs¢ dla pieszych.

6.49 Droga wojewodzka nr 216 — odcinek od km 22,2 do 23,4 - m. Wiadystawowo
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W 2011 roku na odcinku odnotowano 3 kolizje i 4 wypadki, w ktorych 4 osoby zostaty
ranne. Laczny koszt zdarzen wyniost 1,0 min zt. Podobnie jak na odcinku drogi nr 215
az 3 sposrod 4 wypadkow stanowity potracenia pieszych. Wystepowaty jednak roéwniez
réznice: do wszystkich zdarzen z pieszymi doszlo na skutek wtargnigcia na jezdni¢ przed
nadjezdzajacy pojazd w okresie wakacyjnym.

Zalecenia:

Zastosowac¢ azyle w obszarze przejs¢ dla pieszych pomiedzy skrzyzowaniem z drogg nr 215,
a drogq Chiapowskq.

6.4.10 Droga wojewodzka nr 222 - odcinek od km 43,6 do km 44,3 — m. Starogard Gdanski

W 2011 roku na odcinku odnotowano 14 kolizji i 4 wypadki, w ktoérych 4 osoby
zostaly ranne. Laczny koszt zdarzen wynidst 1,4 min zi. Prawie wszystkie zdarzenia
stanowily zderzenia boczne pojazdow na skutek nieudzielenia pierwszefnstwa przejazdu
W obszarze skrzyzowan z ulicami: Lubichowska, Jana Pawta II, Pelplinska i Kopernika.
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1. Przeanalizowac programy dziatania sygnalizacji swietlnych na skrzyZowaniach z ulicami
Lubichowskq i Jana Pawta ll,

2. Przeanalizowaé organizacje ruchu w obszarze skrzyZowania z ulicq Pelplinskq
| Pomorskq oraz rozwazy¢ przeprowadzenie analizy koniecznosci zastosowania
sygnalizacji swietlnej,

3. Rozwazyé wprowadzenie azylu dla pieszych i wydzielenie dodatkowego pasa do skretu
w lewo w ul. Kopernika.

6.4.11 Droga wojewodzka nr 224 - odcinek od km 45,1 do km 45,9 — m. Kietpino

W 2011 roku na odcinku odnotowano 8 kolizji i 4 wypadki, w ktorych 11 0s6b zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,3 min zt. Wiekszos¢ zdarzen stanowily zderzenia
boczne na skutek nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu w obszarze skrzyzowania z droga
powiatowa P1924G ulica Dluga w okresie lipca i sierpnia. Ponad poloweg zdarzen
na skrzyzowaniu z ulicg Dlugg odnotowano w nocy przy braku o$wietlenia.
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Zalecenia:
Przebudowac¢  skrzyZowanie z ulicq Dlugg na skanalizowane oraz objgé
WW. skrzyZowanie obszarem zabudowanym
6.4.12 Droga wojewodzka nr 224 - odcinek od km 46,6 do km 47,3 — m. Somonino
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W 2011 roku na odcinku odnotowano 6 kolizji i 4 wypadki, w ktorych 11 0s6b zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 1,2 min zl. Zrdéznicowany charakter zdarzen.
Wiekszos¢ wypadkow i kolizji zarejestrowano w obszarze skrzyzowan z ulicami Ceramiczng
i Ceynowy.

Rozwazyé instalacje urzqdzenia do automatycznej rejestracji predkosci pomiedzy
skrzyzowaniami z ulicami Ceramiczng i Ceynowy.




6.4.13 Droga wojewodzka nr 224 - odcinek od km 48,7 do km 49,2 — m. Somonino
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W 2011 roku na odcinku odnotowano 2 kolizje i 4 wypadki, w ktorych 1 osoba
zgineta, a 6 0sob zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 5,7 min zt. Wszystkie
zdarzenia zarejestrowano w obszarze jednego tuku poziomego. Zdarzenia miaty
zrdznicowany charakter: 2 zderzenia czotowe, 2 wywrdcenia pojazdow oraz 2 zderzenia
boczne, ale we wszystkich przypadkach jako przyczyne wskazano niedostosowanie predkosci
do warunkow ruchu.

Zalecenia:

1. Sprawdzi¢ geometrie przedmiotowego tuku poziomego oraz stan i szorstkos¢ nawierzchni,
2. Zainstalowac urzgdzenie do automatycznej rejestracji predkosci na wlocie z Egiertowa.

6.4.14 Droga wojewodzka nr 515 - odcinek od km 6,9 do km 7,9 — odc. Dabréwka Malb. - Grzymata
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W 2011 roku na odcinku odnotowano 4 kolizje i 4 wypadki, w ktorych 5 0sob zostato
rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 1,4 mln zk. Az trzy sposrdd czterech wypadkow
stanowity najechania na drzewo na skutek niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu.
Wiegkszo$¢ zdarzen miato miejsce w okresie zimowym (styczen — luty), a 3 zdarzenia
w warunkach zasniezonej lub oblodzonej nawierzchni.

Zalecenia:

1. Dokonac wycinki drzew rosngcych w koronie drogi,
2. Zwroci¢ uwage na zimowe utrzymanie odcinka.
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7 STAN BRD NA SIECI POMORSKICH DROG WOJEWODZKICH W SWIETLE
PROGRAMU GAMBIT POMORSKI

Zgodnie z celem podstawowym okreslonym w Pomorskim Programie Poprawy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Gambit liczba ofiar $miertelnych w 2013 roku powinna
ulec zmniejszeniu 0 50% w stosunku do roku 2003 (tzn. mniej niz 38 os6b zabitych -
Wykres 32).

Liczba 62 ofiar $miertelnych zarejestrowanych w 2011 roku na pomorskich drogach
wojewddzkich byta zdecydowanie wyzsza od oczekiwanej w Pomorskim Programie Gambit (45 zabitych).

Liczba ofiar smiertelnych odnotowanych w 2011roku potwierdza wystgpowanie
sekwencji zidentyfikowanej w poprzedniej edycji raportu; 1-2 lata wzrostu i nastepnie 1-2 lata
spadku ofiar zabitych wypadkow drogowych.

Linia trendu wyznaczona na podstawie rzeczywistych danych o ofiarach smiertelnych
odnotowanych w latach 1999-2010 wskazuje, ze w 2013 roku zging w wypadkach
na pomorskich drogach wojewodzkich 52 0soby Wobec oczekiwanych 38 ofiar smiertelnych.

110 B OCZEKIWANA LICZBA OFIAR SMIERTELNYCH WG GAMBITU POMORSKIEGO
B OFIARY SMIERTELNE ZAREJESTROWANE W LATACH 1999-2011
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Wykres 32. Porownanie rzeczywistej liczby ofiar $miertelnych na pomorskich drogach
wojewodzkich z warto§ciami oczekiwanymi wg pomorskiego programu GAMBIT
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8 UWAGI I WNIOSKI

Po dwoch latach (2009 i 2010) stopniowej poprawy stanu bezpieczenstwa na sieci
pomorskich drog wojewodzkich w 2011 roku nastapil gwaltowny zwrot wyrazajacy sie
blisko 30% wzrostem liczby ofiar Smiertelnych, 14% wzrostem liczby wypadkow
I 10% wzrostem liczby 0séb rannych.

Analiza struktury rodzajowej wypadkow wskazata na wzrost zagrozenia wsrod
wszystkich najwazniejszych grup (zderzen czolowy i bocznych pojazdéw oraz najechan
na drzewo lub stup) w tym najwiekszy w odniesieniu do wypadkéw z pieszymi (z 7 ofiar
$miertelnych w 2010 roku do 16 w 2011).

Z punktu widzenia obszarowego na terenach zabudowanych odnotowano zwigkszong
liczbe wypadkéw 1 ofiar rannych, przy niezmienionej liczbie ofiar $miertelnych. Natomiast
na terenach niezabudowanych liczba wypadkow i rannych nie ulegla istotnym zmianom,
ale liczba zabitych wzrosta o blisko 44%. Jednak w stosunku do zdarzen z pieszymi liczba
ofiar $miertelnych wzrosta zarbwno w obszarach zabudowanych jak i niezabudowanych.

Pogorszenie stanu brd na sieci pomorskich drog wojewodzkich w 2011 roku nastapit
prawie wylacznie porze nocnej (w tym o $wicie 1 zmierzchu). Do najwigkszej liczby zdarzen
$miertelnych doszto ok. godz. 1% w okresie jesiennym i zimowym (wrzesien — grudzien).
Przy czym nalezy podkresli¢, ze w 2011 roku odnotowano wyrazny spadek liczby wypadkow
1 ofiar w warunkach oblodzonej lub zasniezonej nawierzchni.

Nadal najczesciej wskazywang przez Policje okoliczno$cig wystepowania wypadkow,
a w szczegolnosci tych ze skutkiem $miertelnym, bylo niedostosowanie predkosci
do warunkow ruchu. Jednakze do najwigkszego wzrostu liczby w 2011 roku zabitych doszto
w wyniku nieprawidlowych zachowan pieszych.

Z perspektywy ciagow drogowych najbardziej niebezpiecznymi pozostaja drogi
wojewodzkie nr 221 1 222 oraz 211. To gltownie zdarzenia na tych ciggach powoduja,
ze najbardziej zagrozonymi fragmentami sieci drég wojewodzkich sa powiaty Kartuski,
Gdanski 1 Koscierski, czyli te przez ktore przebiegaja ww. ciagi. W drugiej grupie powiatow
0 wysokich kosztach zdarzen na sieci drog wojewddzkich znalazty si¢ powiaty Pucki,
Bytowski i Chojnicki.

Wypadki w wigkszosci przypadkow byly rejestrowane na odcinkach z dopuszczalnym
limitem predkosci 50 km/h 1 90 km/h. W 2011 roku na odcinkach z limitem predkos$ci
do 50 km/h niewielki wzrost liczby wypadkow, przy znacznym wzroscie liczby zabitych.
Natomiast na odcinkach z limitem 90 km/h wystapit duzy wzrost liczby wypadkow
i niewielkie zwigkszenie liczby ofiar $miertelnych.

Prawie 12% wypadkow i ofiar rannych oraz blisko 5% ofiar zabitych odnotowano
naniecatym 1% sieci pomorskich drég wojewddzkich. Wartos¢ ta jest jednak
niedoszacowana z uwagi na chroniczny, wieloletni brak wyniesienia pikietazu wzdhuz drog
wojewoddzkich, co uniemozliwia Policji wlasciwe lokalizowanie zdarzen szczegdlnie
na odcinkach zamiejskich, gdzie brak jest takich punktow odniesienia jak nazwy ulic
I numery posesji oraz nazwy krzyzujacych si¢ ulic.

Az 9 sposrod 14 odcinkdw gromadzenia si¢ wypadkow zlokalizowano wzdluz
3 ciggébw drogowych: 211 w Sierakowicach, Kartuzach i Borowie, 214 w Puzdrowie
I Koscierzynie oraz 224 w Kielpinie i Somoninie. Wigkszo$¢ z odcinkéw zostata
zidentyfikowana w poprzednich edycjach raportow, niektore z nich wielokrotnie, a przebieg
drogi nr 211 w kazdym wydaniu raportu o stanie brd na sieci pomorskich drog wojewodzkich.
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Zalecenia:

. Zintensyfikowac¢ wspotprace z Pomorska Inspekcja Transportu Drogowego oraz wiadzami
samorzadowymi (przyktady Gmin Kobylnica i Czluchdéw) w zakresie automatycznego
nadzoru predkosci. Przyjete przez sejm w 2011 roku rozwigzania w zakresie wzrostu
predkosci na autostradach i1 drogach ekspresowych jak réwniez okre$lenie zakresu
tolerancji pomiaru wptynely rowniez na przestrzeganie limitéw predkosci na pozostatych
drogach, a przede wszystkim na drogach krajowych oraz wojewodzkich. Nie bez znacznie
pozostaje rowniez fakt przejecia w 2011 roku urzadzen do automatycznej kontroli
predkosci przez ITD. Od Policji, co doprowadzitlo do wyraznego ograniczenia zakresu
i czgstotliwosci tej kontroli.

. Konsekwentnie kontynuowa¢ wycinke drzew rosngcych w koronie drég, Kkolejnych
18 0s06b zgineto, a 145 osdb zostato rannych w wyniku najechania na drzewo.

. Rozszerzy¢ zakres wykonywanego oznakowania poziomego jezdni. Duza liczba zdarzen
i ich ofiar zarejestrowanych w nocy na odcinkach nieo$wietlonych bez o0znakowania,
co wskazuje na pilng potrzebe zdecydowanych dziatan w tym zakresie.

Dazy¢ do ograniczenia parkowania wzdluz dréog w terenach zabudowanych, szczeg6lnie
W obszarach skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych. W pierwszej kolejnosci nalezy podjaé
ww. dzialania w m. Sierakowice oraz Kartuzy.

. Kontynuowa¢ dziatania w zakresie poprawy bezpieczenstwa pieszych poprzez budowe
azyli dla pieszych (szczegdlnie na odcinkach drog przebiegajacych przez miejscowosci
letniskowe jak w przypadku drogi nr 215 w Chtapowie i Wtadystawowie) oraz matych
rond, gdzie laczy si¢ to zagadnienie z bezpieczenstwem kierujacych i1 przepustowoscia
ruchu (centrum Sierakowic).

. Zwraca¢ uwage na stan odwodnienia na odcinkach o trudnej geometrii (tukach
poziomych, wzniesieniach) poprzez likwidacje koleiny, zastoisk wody i $cinke
zawyzonych poboczy.

. Doprowadzi¢ do wybudowania obwodnicy Kartuz, gdyz przejScie drogi nr 211
przez miejscowos¢ stanowi permanentnie odcinek niebezpieczny.

. Wspiera¢ te inwestycje na sieci drog krajowych, ktore spowodujg przeniesienie ruchu,
gléwnie tranzytowego, z drog wojewddzkich wraz z planowaniem przebudowy tych
odcinkéw drog wojewodzkich, ktore beda stanowi¢ polaczenie z planowanymi drogami
krajowymi (droga ekspresowa S6 na odcinku Stupsk-Lebork i Legbork-Gdynia,
Obwodnica Metropolitalna, droga ekspresowa S7 na odcinku Koszwaty-Kazimierzewo).
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